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Poslizg kontrolowany 

ZWODY 

Zwod - o czym dobrze wiedza kibice sportowi - to nagty manewr majacy na 
celu zmylenie przeciwnika i zasugerowanie mu, iz wykona sie inny ruch od 
zamierzonego. Mylitby sie jednak ten, kto by twierdzH, ze zwody to domena 
jedynie sportowcdw. JesteSmy na nie narazeni rowniez w zyciu codziennym. 
Wymienie kilka przyktadow z ostatniego okresu. 

Zw6d prymitywny 

Za taki uznatbym zachowanie CPN przy okazji kazdej podwyzki cen paliwa. 
Zwykle przed zmiana, cen, gdy wszyscy juz wiedza., ze benzyna zdrozeje, a 
przed stacjami tworza. sie kolejki, ktai z CPN sktada oswiadczenie, iz o 
podwyzce nic nie wie. Wkrdtce potem ceny wzrastaja. Ten zwod CPN wykonuje 
od lat. Kolejny raz mietis'my z nim do czynienia na przeiomie roku. Dla 
wszystkich byto jasne, ze paliwo zdrozeje, byfo to nieuniknione i wczesniej 
zapowiadane. Na kilka dni przed Sytwestrem na stacjach pojawito sie wiecej niz 
zwykle kierowcow. Wtedy ktos~ z CPN zaczaf przekonywac, zeby zachowad 
spokoj, bo nie wiadomo jeszcze kiedy paliwo zdrozeje, na pewno jednak nie od 
1 stycznia. Nastepnego dnia znane byty juz nowe ceny, podwyzka zai weszta w 
zycie 3 stycznia. Prymitywnos'6 zwodu CPN polega na jego statym powtarzaniu, 
co sprawHo, iz wszyscy nauczyli sie juz czytac o&wiadczenia sktadane przez 
szefdw firmy ..na wspak": nie bedzie podwyzki - paliwo zdrozeje, mamy zapasy 
- moze zabraknad. 
Zwod zaskakujacy 

Za taki uznatbym posuniecie Warty, ktdra wprowadzito do swej oferty 
ubezpieczenie komunikacyjne od odpowiedzialnosci cywilnej. ustalajac jednolita 
sktadke roczna dla wszystkich ubezpieczajacych sie w wysokosci 1,8 mln zt. 
Wobec tego rozwiazania, system stosowany przez PZU. uzalezniajacy wysoko&6 
sktadki od pojemnos'ci silnika, uznat nalezy za wyjatkowo wyrafinowany A 
przeciez tyle sie mdwHo, ze demonopolizacja rynku ubezpieczeniowego 
przyniesie racjonalne zasady ustalania sktadek. Firmy asekuracyjne na Swiecie 
stosuja bardzo skomplikowane kryteria indywidualizujace ryzyko, jakie powoduje 
kierowca - bierze sie pod uwage m.in. wiek, staz za kierownica, rodzaj a nawet 
kolor samochodu. Zwod Warty polega jednak na tym, by do oferty wprowadzid 
ubezpieczenie OC, a jednoczesnie zniecheac potencjalnych klientow. Po co? 
Dalibdg, nie wiem. 




Rdwniez z dziedziny ubezpieczeh. W przeciwiehstwie do Warty, Westa jest 
zainteresowana przyciagnieciem klientow. Szefowie tej firmy wpadli wiec na 
zabawny pomyst. Tuz przed kohcem grudnia, gdy wielu zdezorientowanych 
kierowcow miotato sie, nie wiedzac jak i gdzie sie ubezpieczyc, za 
poSrednictwem telewizyjnych Wiadomosci Westa poinformowata, ze w zwiazku 
z zaistniata. sytuacjq przedtuza przyjmowanie ubezpieczeh dobrowolnych AC i 
NW do pofowy stycznia. Umowa ubezpieczeniowa wchodzi w zycie nastepnego 
dnia po jej zawarciu. Zwod polega na tym, iz dobrowolne ubezpieczenie mozna 
zawrzet w dowolnej firmie i w dowolnym momencie. Zawsze wchodzi ono w 
zycie nastepnego dnia. Nieswiadomi tego kierowcy odniesli jednak wrazenie, ze 
jesli nie zdaza z ubezpieczeniem przed kohcem grudnia, to potem 
im juz tylko Westa. Moje uznanie za pomyst. 




Zegnaj Bisie, 
witaj Iksie 

W tym roku FSM wyprodukuje 8 tys. PF 
126 Bis i na tym produkcja tego modelu 
zostanie zakohczona. Na tasmie zakta- 
du nr 2 w Tychach Bisa zastapi Jks". 
Stanie sie to w potowie tego roku. FSM 
zapewnia, ze wszystkie czesci tzw. roz- 
nicowe beda. produkowane nadal na 
potrzeby ponad dwudziestu tysiecy u- 
zytkownikow Bisow. Na szczescie Bis 
w duzym stopniu sktada sie z elemen- 
tow PF 126p FL oraz przysztego ..Iksa". 
W FSM trwaja. goraczkowo prace przed 
uruchomieniem produkcji nowego sa- 
mochodu. W OBR SM badania prze- 
chodza. probne egzemplarze zmonto- 
wane we Wtoszech, a w lutym w Ty- 
chach ruszy produkcja tzw. preserii „lk- 
sow" montowanych z elementow krajo- 
wych oraz importowanych. 

Motoryzacyjna 
sekcja 

branzowa 

Na poczatku stycznia odbyto sie zato- 
zycielskie zebranie branzowej sekcji 
przemystu motoryzacyjnego NSZZ 
..Solidarnosc". Zwiazkowcy z rozgory- 
czeniem mowili o traktowaniu przemy- 
stu motoryzacyjnego, o odbieraniu ca- 
tego zysku i uniemozliwianiu rozwoju. 
Przy okazji padto wiele gtosow krytycz- 
nych na temat sposobow prywatyzacji 

przemystu. 

Podczas spotkania przedstawiciele 
rzadu ujawnili, iz strona polska odpo- 
wiedziata na propozycje Fiata ztozone 
w listopadzie ub.r., a dotycza.ce jego 
wspotpracy z polskim przemystem mo- 
toryzacyjnym. Wtoska sugestia, by 
spotki joint-ventures tworzyc dopiero w 
1997 r. nie znalazta uznania strony pol- 
skiej. Spotki takie winny powstac duzo 
wczesniej. Pilnego rozwazenia wymaga 
rowniez wykupienie udziatow polskich 
fabryk przez zachodnie firmy motoryza- 
cyjne. Rozmowy na ten temat beda 
wkrotce kontynuowane w Turynie. 



Simson 
wylosowany 



W 44 numerze Motoru (4 listopada 1990 
r.) ogtosilismy wspolnie z Polskim 
Zwiazkiem Motorowym konkurs z okazji 
40-lecia tej organizacji. Gtownq nagro- 
de, motorower Simson, ufundowat ZG 
PZM. Pytania konkursowe, zamieszczo- 
ne w trzech koleinych numerach Moto- • 
ru (44, 45, 46) okazaty sie bardzo trud- 
ne, dlatego na prosbe naszych czytelni- 
kow przedtuzylismy termin nadsytania 
kuponow, stad opoznienie w ogtosze- 
niu wynikow konkursu. 

Losowanie nagrody odbyto sie do- 
piero 8 stycznia br.. a jury konkursu 
przewodniczyt dyrektor biura prezydial- 
nego ZG PZM, Wojciech Morawski. 
Gtowna nagrode wylosowat 

Jan Gutowskl 

ze Swinoujscia. 

Laureatowi serdecznie gatulujemy. a 
tym wszystkim, ktorzy nadesfali kupony 
dziekujemy za udziat w konkursie. Pra- 
widtowe odpowiedzi wraz z pytaniami 
opublikujemy w Motorze 5/91 . 

Do domu 

po przeszkoleniu 

Coraz liczniejsze wypadki drogowe po- 
wodowane przez kierowcow Potnocnej 
Grupy Armii Radzieckiej sktonity policje 
drogowa do przeprowadzenia specjal- 
nego szkolenia. Wzieli w nim udziat 
woiskowi kierowcy radzieccy z jednos- 
tek stacjonuja.cych w rejonie Legnicy. 

Kierowcy 
protesting 

Szesc tysiecy kierowcow niezadowolo- 
nych z warunkdw pracy i ptac w sekto- 
rze pahstwowym sparalizowato 4 stycz- 
nia ruch drogowy w Jugos^awii, gtownie 
na terenie Serbii. Strajk ostrzegawczy 
trwat dwie godziny i doprowadzit do za- 
blokowania m.in. autostrady w poblizu 
Belgradu. 



Sprzedam hydrauliczna szlifierke do szlifowania 
watkow rozrzadu (z urzadzeniem do samood- 
twarzania 16 krzywek). Typ: SAXNW 200 produk- 
cji NRD. Czestaw Bloch, Warszawa, 
tel. 33-15-54. h/m 



Gietda 



Gdy sad uznat racje FSO 
w sporze z Urzedem An- 
tymonopolowym, fabryka 
poczuta sie pewniej i... 
od razu zapowiedziata 
podwyzke cen na swoje 
wyroby. Gietda zareago- 
wata oczywiscie podwyz- 
ka. cen samochodow 
proponowanych przez 
sprzedaja^cych. Teraz juz 
nie sposob przewidziec 
zadnej ceny. FSO 125p 
prosto z fabryki wtasci- 
wie nie sa. oferowane, a i 
chetnych mniej na wy- 
twory rodzimej motory- 
zacji. 

Zasfuguja.ca na po- 
chwate polityka cenowo- 
-jakosciowa FSM odbija 



sie stabilniejszymi i 
mniej podatnymi na 
wstrza.sy cenami. Stawki 
ubezpieczeniowe takze 
preferuja. samochody z 
Bielska i Tych - stad 
zainteresowanie nimi 
wieksze. Nasyca sie po- 
woli rynek samochodow 
zagranicznych. Sprowa- 
dzane uzywane samo- 
chody pochodzq gtownie 
z Belgii, Holandii, Szwaj- 
carii, rzadziej z Niemiec. 
P.N. 



Z wiza 
czy bez? 

Wciaz nie mozemy doczekac sie realizacji zapowiedzi 
o zniesieniu wiz przy wjazdach do Niemiec. Powodem 
jest umowa wiazaca RFN, Francje oraz kraje Beneluxu 
zobowiazujaca wszystkich sygnatariuszy do prowa- 
dzenia wspolnej polityki wizowej. Niemcy, daza^cy do 
zniesienia wiz w stosunkach z Polska., nie moga wciai 
uzyskac akceptacji pozostatych partnerow. Decyzja 
winna bye wspolna i dotyczyc catej pia^tki, zas Belgia i 
Holandia szczegolnie zdecydowanie protestuja. prze- 
ciwko swobodnemu podrozowaniu Polakow. Mimo to 
wciaz istnieje nadzieja, ze uda sie zawrzec z RFN 
umowe bilateralna. w sprawie zniesienia ruchu wizo- 
wego. 




Mobil 



HURTOWNIA 

Babice Stare 
ul. Folwarczna 10 
tel. 37-70-91 

POLECA: 

• OLEJE SILNIKOWE 
% SMARY 



5/M 




2 



FSO czeka 

na prywatyzacj? 

..Solidarnosc" FSO wyst^prta do dyrekcji fabryki i rady 
pracowniczej o podj^cie dziatah w celu rozpocz^cia 
prywatyzacji. W pierwszej koleinosci chodzi o prze- 
ksztatcenie fabryki w spotke skarbu panstwa, a w na- 
stepne) - o prywatyzaqi z uwzgl^dnieniem akqona- 
riatu pracowniczego, ktorego koncepcja jest szcze- 
golnie popularna wsrod zerariskiej zatogi. ..Solidar- 
no$c" zapowiada, ze w razie oporu dyrekcji i rady, 
odwote si$ do referendum pracowniczego, by uzy- 
skac potwierdzenie woli szybkiej prywatyzacji. 



Udziel 



PF 126p 

w wolnej sprzedazy 

Przed tygodniem informowalismy, iz pod koniec lute- 
go pojawi^ si$ w wolnej sprzedazy samochody z 
FSM. Fabryka sie pospieszyta i auta juz sa do naby- 
cia Sprzedaj^ je fabryczne stacje FSM m.in. w Biel 
sku, Tychach i Radomiu. Mozna je nabyc rowniez w 
niektorych Polmozbytach, choc tu sytuaqa jest zrozni- 
cowana. Tarn, gdzie me zostafa zrealizowana cafa u- 
biegioroczna pula przedptat, samochody w pierwszej 
kolejnosci musz^ otrzymac przedptetowicze. Samo- 
chody jednak czekajg w fabryce - zapewnia FSM - i 
nic nie stoi na przeszkodzie, by Polmozbyty je zama- 
wiaty i sprzedawaty wszystkim zainteresowanym. 



MOTOR 
- 2500 zt 



Wzrost kosztow uslug poligraficz- 
nych zmusit naszego wydawce do 
podniesienia ceny Motoru. Od tego 
numeru kosztujemy juz 2500 zt. 



Ropa 



Butgaria 



STOP 



gwarantowana bez paliwa 



POLSKI ZWI4ZEK MOTOROWY 
FEDERACJA KONSUMENTOW 
TYGODNIK ..MOTOR" 



„Stop - udziel pomocy" tak nazywa si$ 
wspolna akcja Polskiego Zwi^zku Mo- 
torowego. Federacji Konsumentow 
oraz naszej redakcji. Jej celem jest po- 
pieranie zwyczaju udzielania pomocy 
kierowcom, ktorzy podczas drogi zna- 
lezli sie w potrzebie - na skutek awarii 
auta, braku paliwa itp. Akcja ..Stop - 
udziel pomocy" pod pewnymi wzgl^da- 
mi podobna jest do „Auto-stop". U- 
czestnicy wykupuj^ ksi^zeczk? zawie- 
rajqc^ pi^c kuponow, ktore wr^czajg 
kierowcom, ktorzy udzielili im pomocy 
na drodze. Kupony nadestane do 
PZMot biora udziat dwa razy do roku w 
losowaniu cennych nagrod. Ksi^zeczki 
..Stop - udziel pomocy" juz wkrotce po- 
jawia si$ w sprzedazy. Szerzej o akcji 
napiszemy w jednym z najblizszych nu- 
merow. 



Wiele miesiecy trwaty negocja- 
cje Polski i ZSRR na temat tego- 
rocznych wzajemnych dostaw 
surowcow, towarow i ustug. 
Strona polska byta szczegolnie 
zainteresowana uzyskaniem 
gwarancji na dostawy surow- 
cow. od ktorych polski przemyst 
w wyjatkowo duzym stopniu jest 
uzalezniony. Dotyczy to szcze- 
golnie ropy naftowej. Ostatecz- 
ne porozumienie przewiduje iz 
tegoroczne dostawy wyniosg 
4,5 mln t, czyli ok. 1/3 naszych 
potrzeb. W ubiegtym roku umo- 
wa przewidywata dostawy 12 
mln t, a otrzymalismy 8 mln 
Zgodnie z tegorocznymi uzgod- 
nieniami strona polska ma moz- 
liwosc zakupu dodatkowych i- 
losci ropy (ok. 4 mln t) na drodze 
bezposrednich negocjacji z re- 
publikami ZSRR i firmami wydo- 
bywczymi. Uzyskanie gwarancji 
na dostawy ropy, mimo niewy- 
starczaj^cych ilosci, jest z pew- 
nosci^ sukcesem, zwazywszy iz 
wst^pne deklaracje strony ra- 
dzieckiej przewtdywaty catkowi- 
te wstrzymanie eksportu tego 
surowca. Nalezy tylko miec na- 
dzieje, iz narastaj^cy kryzys w 
ZSRR nie doprowadzi do zakr$- 

cenia kurkow ruroci^gu ..Przy- 
jazn". 



Butgaria wa$z boryka s»e z bar- 
dzo powaznymi kiopotami ener- 
getycznymi. Kolejny raz wtadze 
tego kraju zmuszone byty wpro- 
wadzic zakaz sprzedazy paliwa. 
Nie obejmuie on jedynie karetek 
pogotowia. ci^zarowek przewo- 
z^cych zywnosc oraz innych po- 
jazdow stuz^cych ..potrzebom 
spotecznym". Zakaz potrwa co 
najmniej przez dwa tygodnie. 



Tragiczne 

zderzenie 

Do wyjgtkowo tragicznego wy- 
padku drogowego doszto w 
ZSRR na trasie Woronez-Ro- 
stow nad Donem. Kierowca sa- 
mochodu osobowego stracit 
panowanie nad kierownica. i 
wpadt na nadjezdzaiaca. cieza- 
rowke wiozaca. beczki z benzy- 
na W wyniku zderzenia doszto 
do eksplozji przewozonego pali- 
wa, ktora objeta nadjezdzajacy 
wtasme autobus. W efekcie na 
miejscu zgineto 55 osob, zas 14 
zostato ciezko rannych. 





Mitsubishi to takze producent samochodow uzytko- 
wych. Wytwarza miedzy innymi model Canter o ta- 
downosci od 1,3 do 4 t. Pojazd ten objety jest na 
rynku niemieckim 3-letnia gwarancja. 



Znowu drozsze 



Paliwa krajowe... 

Od 3 stycznia za litr etyliny 86 (zielonei) ptacimy 3800 
zt, a za litr Et 94 (zottej) 4100 zt. Nowa cena oleju nape- 
dowego wynosi - 2900 zt (zimowy) i 2800 zt (letni). 
Powodem wzrostu cen jest przeiscie na rozliczenia w 
cenach swiatowych ze wszystkimi dostawcami ropy 
naftowej. Rafinerie od stycznia ptaca. o 23% wiecej za 
dostarczany przez „Ciech" surowiec. Ministerstwo R- 
nansow w celu oganiczenia inflacyinych skutkow pod- 
wyzki cen paliw, zmniejszyto obcia^enie podatkowe, 
dzieki czemu przy dystrybutorach wzrost wyniost 11%. 
Marza CPN nie ulegta zmianie i tak jak poprzednio 
wynosi 1 10 zt za litr paliwa. 

...i importowane 

Zdrozeje rowniez importowana benzyna czerwona 
Et 98. Nie jest ona objeta cena. urzedowa., CPN zaleci- 
ta, by w jej placowkach ten gatunek paliwa sprzeda- 
wano po 4200 zt. Sq jednak dystrybutorzy (np. PZMot), 
ktorzy oferuja. czerwona. benzyne o 100 zt taniej. a wiec 
za taka. sama. kwote, za jaka. sprzedaie sie zotta.. Taka 
sytuacja jest mozliwa dzieki zwolnieniu importowanej 
benzyny z podatku obrotowego. Ministerstwo Finan- 
sow zapowiedziato jednak. ze importowane benzyny 
zostana. wkrotce objete podatkiem obrotowym. 

Samochody z FSO 

Fabryka Samochodow Osobowych zdecydowata 
sie na radykalnq podwyzke cen samochodow. Od 14 
stycznia Polonez kosztuje 62 mln zt. zas FSO 125p 52 
mln zt Niepokojaca jest wyjatkowo duza, bo az 24- 
procentowa, podwyzka ceny modelu 125p. na ktbry 
czeka 27 tys. posiadaczy przedptat. Decyzja FSO ude- 
rza ich mocno po kieszeni. odbierajac samochod 
beda. musieli doptacic26 mln zt, a wiec o 5 mln wiecej 
niz poprzednio. Wzrost cen odbije sie rowniez na 
mozliwosciach budzetu wspotlmansuiacego samo- 
chody odbierane na przedptaty. 




W czasie Salonu Samochodowego w Detroit, kt6ry odbedzie sie na poczqtku tego roku, 
Pininfarlna zaprezentuje swoje nowe dzieto.Bedzie to coupe oparte na zespotach mecha- 
nicznych wytwarzanych przez General Motors. W ten spos6b GM bedzie wreszcle dyspo- 
nowaf rasowym samochodem usportowlonym. 



W MOTORZE ZA TYDZIEN 

Stanowisko Trybunatu Konstytucyjnego w sprawie 
przedptat, czyli dylemat, co waznlejsze - ustawa budzetowa 
czy interes obywatela - rozstrzygniety zosta* na niekorzysd 
przed ptatowiczdw. 

Pogla,dy Brytyjczyk6w na samochody osobowe z Kontynentu 
i Japonii 

Im chfodniej, tym trudniej uruchomic silnik samochodowy - 
jak postepowac, aby nie kupowab riowego akumulatora 
np. po roku jego eksploatacji 
Salon motocyklowy w Paryzu - przeglad nowosci 
Na drogach slisko. jak zatem kierowad bezpiecznie autem 
w trudnych warunkach jazdy 



Opr. graf. numeru Maciej 2bikowski 
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WASKIE 

^RDLO 




Z naszym najwi^kszym do- 
tychczasowym partnerem 
gospodarczym, Zwi^zkiem 
Radzieckim, przechodzimy 
definitywnie na rozliczenia 
w dolarach. Jaki b$dzie 
tego skutek? 



Z pewnoscig taki, ze to, co do tej pory byto 
wzglednie tanie i kupowane na podstawie 
umow wieloletnich, teraz bedzie drozsze i regu- 
lowane krotkoterminowymi kontraktami. Tak sie 
rzecz ma z najwazniejszym surowcem importo'- 
wanym - ropa naftowg. Minister wspotpracy 
gospodarczej z zagranica ujawnit ostatnio-kulisy 
rozliczeh z ZSRR. Za tone ropy Ciech ptacit po- 
nad 200 tys. zt, ale rafinerie musiaty juz za nia 
ptacic ponad 1 mln zt. Za tone ropy z Zachodu 
zaptacimy ponad 2 mln zt. W chwili obecnej 
ropa radziecka i zachodnia jest mieszana, wiec 
ceny produktow naftowych utrzymujg sie nieco 
ponizej cen swiatowych. Z czasem ceny paliwa 
bedg musiaty jednak ulec pewnym podwyz- 
kom. 

Innym problemem sg ilosci sprowadzanej 

ropy. Przy coraz wiekszych ograniczeniach 

stwarzanych przez ZSRR musielismy znalezc 

inne drogi zaopatrzenia kraju. Alternatywg dla 

rurociggu ..Przyjazh" jest import z krajow arab- 

skich przez porty morskie. Gtownym miejscem 

przetadunku moze bye juz dzis baza paliw ptyn- 

nych w Porcie Potnocnym w Gdahsku. Obecne 

zdolnosci przetadunkowe, przy jednym goto- 

wym stanowisku wynoszg ok. 8 mln ton rocznie. 

Potrzeby gospodarki narodowej sa., rzecz jasna, 

o wiele wieksze - np. na rok 1991 przewiduje 

sie sprowadzenie ok. 13 mln ton, zas w niedale- 

kiej przysztosci, kiedy gospodarka wyjdzie z re- 

cesji, potrzeby te siegng 23 mln ton. Tych ilosci 

baza w Porcie Potnocnym obecnie przyjgc nie 

zdota. Konieczna jest wiec rozbudowa, a w 

szczegolnosci zwiekszenie mozliwosci przeta- 
dunkowych bazy. 

W tej sprawie zapadty juz wstepne decyzje. 
Aby uniezaleznic sie od kaprysow zagranicz- 
nych dostawcow i wahniec politycznej koniunk- 
tury, co zawsze powoduje zmiane nastawienia 
kapitatu obcego do inwestyeji w Polsce, posta- 
nowiono, ze w rozbudowe bazy zaangazowany 
bedzie tylko polski kapitat. Kosztami podziela. 
sie wiec stosownie do swego potencjatu eko- 
nomicznego nasze rafinerie, a zwtaszcza dwie 
pota^czone rurociggiem (Rafineria Ptocka i 
Gdahska), ponadto CPN i oczywiscie budzet 
pahstwa. Co powstanie dzieki tej wspotpracy? 
Nowe stanowiska do przetadunku ropy, kazde o 
zdolnosci przepustowej 8 mln ton rocznie. Jest 
rowniez mozliwosc prowizorycznego uzbrojenia 
nie ukonczonego nabrzeza do przetadunku 
rudy, ktore moze przyjac ok. 7 mln ton ropy 
rocznie. Gdyby zrealizowac wszystkie te zamie- 
rzenia, to baza przetadunku paliw w Porcie Pot- 
nocnym mogtaby przyjac swobodnie ilosci ropy 
potrzebne do zaopatrzenia rynku krajowego 
oraz wykorzystac nadwyzki do obstugi tranzy- 

Osobnym problemem jest budowa zaplecza 
magazynowego i przetworczego dla bazy prze- 
tadunku ropy. Tutaj mozna juz wpuscic kapitat 
zagraniczny, ktory zreszta dose szybko zorien- 



towat sie, ze inwestyeje w Porcie Potnocnym to 
otwarcie koniunktury ekonomicznej i mozliwosc 
sporych zarobkow. 

Jednym z powazniejszych partnerow, ktory 
juz nawiazat kontakty z Morskim Portem Hand- 
lowym w Gdahsku jest brytyjska firma ..Sanbar", 
ktora zaoferowata pomoc w powiekszaniu zdol- 
nosci do przyjmowania i magazynowania ropy 
oraz skroplonego gazu w Porcie Potnocnym. 
Brytyjczycy proponujg rowniez zainstalowanie w 
Ratinerii Gdahskiej linii do produkeji benzyny 
bezotowiowej. ..Sanbar" podpisat ze strong pol- 
skg (portem i radg miasta) listy intencyjne. W 
kolejce czekaja. inne firmy zagraniczne, ktore 
skusity sie m. in. mozliwosciami rozwojowymi 
tworzonej wokot portu strefy wolnoctowej, dla 
ktorej niebagatelne znaczenie majg praktycznie 
jeszcze dziewicze, nie zagospodarowane tereny 
wokot bazy przetadunkowej. 

Jednym z powazniejszych problemow, ktore 
nalezy rozwiazac rownolegle z rozbudowa Portu 
Potnocnego, jest maksymalne zapewnienie 
bezpieczehstwa srodowiska. Wiadomo, ropa 
lubi sie rozlewac a jej plamy na wodzie czynig 
straszliwe spustoszenie i nie dajace sie odrobic 
straty. Nowe stanowiska przetadunkowe winny 
miec wiec petne wyposazenie - tak jak to juz 
jest w istniejgeym stanowisku w bazie przeta- 



dunku paliw ptynnych. Chodzi nie tylko o o- 
czyszczalnie wod balastowych dla statkow, ale i 
szczelne zamkniecia basenow, w ktorych roz- 
tadowuje sie statki, zainstalowanie tzw. ta- 
paczki zanieczyszczeh itd. Kazdg awarie czy 
przeciek powinno sie na miejscu izolowac, bo 
zbieranie ropy z powierzehni morza jest szale- 
nie trudne. 

Port Potnocny w Gdahsku ma wymarzone po- 
tozenie geopolityczne i terenowe. Dose powie- 
dziec, ze tylko tutaj mogg zawijac najwieksze 
statki. jakie tylko potrafig sie przecisngc przez 
Ciesniny Duhskie, a wiec przede wszystkim o- 
ceaniczne tankowce. Gdansk ma rowniez te 
przewage nad innymi portami, ze tedy przeciez 
przebiegac powinna planowana juz od wielu lat 
autostrada Potnoc-Potudnie. Inwestyeje paliwo- 
we zintensyfikujg zapewne prace na jej „pol- 
skim odcinku". Pierwszym zadaniem powinno 
bye wybudowanie wiaduktu nad rurociggiem i 
ogolne usprawnienie sieci komunikacyjnej w 
Gdahsku. 

Wszystko wiec wskazuje na to, ze ropy nafto- 
wej i paliw ptynnych nie powinno nam zabrak- 

ngc. Byleby tylko wystarczyto pieniedzy na ich 
zakup. 

BRONISLAW TUMILOWICZ 
Mustr. Mirosfaw Rutkowski 



4 





MOTORYZACJA U NASZYCH SASIADOW 
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vV potnocnej cz?sci Moraw, okoto 40 min. jazdy (zgod- 
nie z przepisami) od Cieszyna. iezy miasto Koprzyw- 
nica (Kopfivnice). Miasto jest mtode, uzyskafo prawa 
miejskie w 1946 r. Podobno akt nadania praw miej- 
skich miasto moze zawdzi?czac zonie owczesnego 
premiera, pozniej prezydenta Republiki Czechostowa- 
ckiej, K. Gottwalda, ktora st^d pochodzita. 

Wjezdzaj^cych do miasta wita herb - samochod 
narysowany na wzor tego. ktory po raz pierwszy w 
1897 r. zostat wykonany w warsztacie zatozonym 
przez Ignaca Szustal? (Ignac Sustala). Wiesniak Ignac 




Fragment zaktad6w Tatra w Koprzywnicy, po prawej nowo- 

czesny budynek dyrekcjl, po lewej - stare zabudowania 
fabryczne. 

z Koprzywnicy, mieiscowosci nosz^ce] wowczas na- 
zw? Nesselsdorf, nie widziat pierwszego powozu mo- 
torowego, gdyz umart szesc lat wczesniej. Zastuzyt si? 
jednak wielce wyrobem bryczek i powozow konnych. 
a pozniej wagonow kolejowych Zapoczqtkowat istnie- 
nie firmy znanej - bez przesady - na catym swiecie. 

Do rozgtosu firmy przyczynit si? inny cztowiek. Nie- 
miec z pochodzenia, Hans Ledwinka. Trafit do fabryki 
Nesselsdorter Wagenbau-Fabriks-Gesellschaft jako 
mtody inzynier. brat udziat w opracowaniu wspomnia- 
nego juz pierwszego powozu motorowego o nazwie 
President, a zastyngt (i on, i firma) z opracowania i 
produkowania od 1923 r. samochodu. ktorego kon- 
strukcja byta bardzo oryginalna, inna niz konstrukcja 
wytwarzanych wtedy pojazdow. Samochod osobowy 
Tatra 11 miat silnik dwucylindrowy przeciwsobny 
(bokser), chtodzony powietrzem, rurowg ram? nosng i 
niezalezne zawieszenie kot jezdnych. Interesuiqce. ze 
koncepcja konstrukcyjna tego pojazdu zostata prze- 
niesiona na samochody ci?zarowe i jest stosowana 
do dzisiaj. 

Obecnie wytwarzane samochody ci?zarowe Tatra 
815 zostaty wprowadzone do produkqi w 1983 r. Po- 
wstaty w wyniku unowoczesnienia konstrukcji wczes- 
niej wytwarzanych pojazdow, np Tatra 1 1 1 i Tatra 148. 
Tatra 815 ma silnik widlasty chtodzony powietrzem, 
rurowq ram? nosn$ oraz trzy mosty nap?dowe z wah- 
hwymi potass™ 



Oznaczenie T 815 dotyczy nie jednego modelu sa- 
mochodu, lecz catej rodziny pojazdow, w sktad ktorej 
wchodz^ samochody o uktadzie jezdnym 6x6: samo- 
wytadowcze S1 i S3 ze skrzynig jedno- i trzystronnego 
wywrotu, masa catkowita pojazdow wynosi 22 000 lub 
26 600 kg, a tadownosc odpowiednio 10 700 lub 

15 300 kg - zaleznie od przepisow drogowych doty- 
cz^cych naciskow na osie jezdne. Inne pojazdy z ro- 
dziny T 815 to: samochod V26 ze stat$ skrzyni^ tadun- 
kow^ (masa catkowita pojazdu 27 200 kg, tadownosc 

16 600 kg), ci^gnik siodtowy NT o masie catkowitej 
zestawu (ciggnik + naczepa) 40 000 kg, ciqgnik siod- 
towy NTH o masie catkowitej z naczepg 45 600 kg 
oraz ciggnik balastowy TP przystosowany do holowa- 
nia przyczep o masie catkowitej do 100 000 kg. Poza 
tym Tatra 815 to rozne odmiany podwozi do zabudo- 
wy nadwozi specjalizowanych i specjalnych, w tym 
pojazdy w uktadzie jezdnym 8x8 i 10x8. 

Samochody Tatra T 815 braty udziat w rajdzie Pa- 
ryz-Dakar, zajmujgc czotowe lokaty w 1987 i 1988 r. Po 
sukcesach pojazdu dwuosiowego w 1988 r. postano- 
wiono wytwarzac seryjne pojazdy z dwiema osiami 
4x4, sg to T 815 VE 16 ze skrzynig statg o tadownosci 
8100 kg i ciggnik siodtowy T 815 NT 16 przystosowa- 
ny do holowania naczep tworzgcych zestaw z ciggni- 
kiem o masie catkowitej do 40 000 kg. 

Do nap?du pojazdow rodziny Tatra 815 stosowane 
sg trzy podstawowe odmiany silnikow chtodzonych 
powietrzem, roznigce si? liczbq cylindrow: 8, 10, 12. 
Wszystkie silniki majg widlasty uktad cylindrow pod 
kgtem 90°. Silniki V8 o mocy 1 70 kW s§ stosowane do 
pojazdow 4x4, natomiast silniki V10 i V12 do pojaz- 
dow 6x6 - w samochodach samowytadowczych silni- 
ki V10 o mocy 208 kW, w ciggnikach siodtowych V12 
235 kW i w ciggnikach balastowych V12 265 kW (z 

dotadowaniem) 

Jesieniq 19»y r. zacz?ty ukazywac si? zmodernizo- 

wane samochody rodziny Tatra 815 oznaczone T 815 

- 2. Zakres modernizacji obejmowat m. in.: polepsze- 

nie ogrzewania kabiny kierowcy. zmian? oktadzin cier- 

nych hamulcow (nie sg to jeszcze oktadziny bezazbe- 

stowe) i zwi?kszenie cisnienia powietrza w uktadzie 

hamulcowym do 8 atm, wprowadzenie dodatkowych 

uzebrowah usztywniajqcych obudow? skrzyni biegow 

oraz zmniejszenie gtosnosci zewn?trznej pojazdu. 

Nowe pojazdy, co bardzo wazne, majg zmniejszone o 

10% zuzycie paliwa. a ich przebieg do naprawy gtow- 

nej wzr6st do 500 000 km. 

Silniki chtodzone powietrzem sg gtosniejsze od sil_ 

nikow chtodzonych cieczg, dlatego konstruktorzy Ta_ 

try czynili starania, aby pojazdy nap?dzane takimi sit 

nikami mogty spetniac wymagania przepisow mi?dzy- 

narodowych, okreslajgcych gorng granic? gtosnosci 

zewn?trznej. Po zabiegach wyciszajgcych - zmianie 

kierunku wylotu powietrza chtodzgcego silnik i zasto- 

sowaniu oston silnika od spodu. w zmodernizowa- 

nych samochodach Tatra 815-2 udato si? zmniejszyc 

gtosnosc zewn?trzng z 89 dB (A) do 84 dB (A). Nie jesl 

to jednak wystarczajgce, gdyz np. przepisy w niekto- 

rych krajach Europy Zachodniej (np. w Szwajcarii i 

Austrii) ograniczajg gtosnosc zewn?trzng pojazdow 

poruszajgcych si? nocq przez te kraje do 80 dB (A). 

Najnowsza odmiana Tatry 815-2 model LPA do przewozu 
drawna, z urzqdzeniem zatadunkowo-rozfadunkowym fin 
skiej firmy Longlitt. Seryjna produkcja tego typu pojazdbw 
rozpocznie si^ w 1991 r. 




WAD 8889 



Samoch6d pana M. Paula z Warszawy - Tatra 12 z nadwo- 
ziem otwartym. 



W ci^gu ostatnich lat produkcja samochodow Talra 
rodziny 815 wynosi okoto 15 000 sztuk rocznie. Pojaz- 
dy te S3 eksportowane, najwi?cej kupuje ZSRR i Pol- 
ska. Cztery lata temu sprzedano licencj? do Chin na 
produkcj? 2000 poiazdow rocznie, a dwa lata temu 
licencj? do Indii. 

Kombinat Tatra sktada si? z kilku zaktadow. Podsta- 
wowy to ten w Koprzywnicy, natomiast mniejsze s§ 
zlokalizowane w innych miejscowosciach Czechosto- 
wacji: Banovce (produkcja osi jezdnych) i Cadca (uk- 
tady kierownicze) znajduj^ si? w Stowacji, natomiast w 
poblizu Koprzywnicy s$: Novy Jicin (ramy) i Pfibor (sa- 
mochody osobowe). 

Gtowne zaktady w Koprzywnicy zatrudniajq okoto 
16 000 osob. Jest to duzy kompleks fabryczny zajmu- 
j^cy prawie potow? powierzchni miasta zamieszkane- 
go przez 25 000 ludzi. Fabryka byta budowana stop- 
niowo, dlatego niektore wydziaty fabryczne sq juz 
przestarzate, zas te zbudowane w latach siedemdzie- 
si^tych (np. hala montazu gtownego), w oparciu o kre- 
dyty otrzymane z banku RWPG, dorownuj^ nowo- 
czesnym fabrykom samochodow ci?zarowych. 

Miasto Koprzywnica jest potozone na rownmie oto- 
czonej kilkusetmetrowymi gorami. Jest tu cicho, spo- 
kojnie, nie docieraj^ tu nawet polscy ..turysci". bo bli- 
zej maj^ targowiska w Ostrawie, a fabryczne kominy 
goruj^ce nad miastem nadmiernie nie zanieczyszcza- 
j3 powietrza. W gablocie zawieszonej na ogrodzeniu 
parku miejskiego, otaczaj^cego dom Ignaca Szustali, 
skrupulatnie wymieniono jednak najwi?kszych oko- 
licznych trucicieli. Przodujq oczywiscie kopalnie O- 
strawy, ale i Tatra znajduje si? na tej liscie. 

Miasto ozywia si? rano. wczesnym popotudniem i 
poznym wieczorem. Wtedy ludzie zd^zaig do fabryki. 
obchodz^cej w 1990 r. swoje 140-lecie. Po pracy majq 
do dyspozycji liczne miejskie osrodki wypoczynkowe: 
baseny. stadiony i pi?kne tereny turystyczne rozpo- 
czynaj^ce si? tuz za fabrycznym torem prob drogo- 
wych poiazdow. Wiele obiektow wybudowata miastu 
fabryka, o ktorej przypomina najwi?kszy sklep spo- 
zywczy o nazwie Tatravanka i hotel Tatra. 

ZDZISLAW PODBIELSKI 

Fot. autor 
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Ponownle, a wlac po raz trzecl najoszczedniejszym 
chodem na awiecie okazat ale Citroen AX (Test Motoru w 
numerze 40/90). W przysztym roku auto to ma doczekac sie 
drobnych retuszy nadwozia oraz konkurenta z... wtasnego 

koncernu - w poataci 



REKORDZI§CI 



Od kilku juz lat prezentujemy najbardziej oszczedne 
samochody na swiecie. Przy tej okazji staramy sie 
zwrocic uwage na tendencje zarysowujace sie w mo- 
toryzacji. W naszej statystyce odnotowywalismy za- 
rowno symptomy postepu w konstruowaniu oszczed- 
nych pojazddw, jak i obawy stagnacji w tym zakresie. 
Jeszcze przed pi$cioma laty, co roku dopisywalismy 
do poszczegolnych rubryk sporo nowych aut ekono- 
micznych. Najnowsze tendencje konstrukcyjne, a 
wiec bogatsze wyposazenie samochodow, stosowa- 
nie coraz bardziej skomplikowanych zespotow. zwiek- 
szanie wymiarow i masy aut poci^gnety za soba 
wzrost zuzycia paliwa. Niekorzystne pod tym wzgle- 
dem sa. rowniez powszechnie stosowane w wielu kra- 
jach katalizatory spalin. 

Wniosek wydaje sie oczywisty; zuzycie paliwa stra- 
cito tymczasem swoje priorytetowe znaczenie. Dzis 
zwraca sie uwage przede wszystkim na czystosc spa- 
lin i techniczna doskonafosc pojazdow Mimo pozo- 
row, konstruktorzy wktadaja. sporo wysrtku. by wtasnie 
te auta nowei generacji nie byty nadmiernie paliwozer- 
ne. Postep, na ktory rzadko zwraca sie uwage. swiet- 
nie pokazac by mogto porownanie samochodow wy- 
sokiej klasy, np. tych sprzed 10 lat i dzisiejszych. Oka- 
zatoby sie, ze mimo ogromnego wzrostu mocy, zuzy- 
cie paliwa udato sie ograniczyc o ok. 30%, w czym 
niemata. zastuge nalezy przypisac wptywowi zasad ae- 
rodynamiki na ksztattowanie nadwozi. 

W zestawieniu zdecydowanie brakuie bardzo popu- 
larnych w Japonii minisamochodow. Niestety. Japori- 
czycy na wtasnym rynku nie stosuja. metody okresla- 
nia zuzycia paliwa przyjetej w Europie, a wiec przy sta- 
tych predkosciach 90 i 120 km/h oraz w jezdzie miej- 
skiej. Nalezy sie jednak spodziewac, ze niejeden z 



japohskich ..maluchow" znalazfby sie na czotowych 
miejscach, podobnie jak np. Subaru Rex. W najbliz- 
szych latach zaprezentowanych ma bye kilka super- 
oszczednych samochodow europejskich. Po wprowa- 
dzeniu na rynek naszego „lksa" rowniez i inni produ- 
cenci najprawdopodobniej zdecyduja sie na podjecie 
rywalizacji w tej klasie. Nad konkurencyjnymi autami 
pracuje sie u Forda, w Renault i VW, bye moze dadza. 
o sobie znac Japohczycy. Wowczas bedziemy mogli 
si? spodziewac samochodow zuzywajacych wg norm 
ECE odpowiednio 3/4/4 dm 3 / 100 km, a wiec srednio 
ok. 3,7 1/100 km. 

Spdjrzmy teraz na zestawienie podsumowujace mi- 
niony rok. Pojawity sie przede wszystkim nowe samo- 
chody mafolitrazowe wyposazone w silniki Diesla, ta- 
kie jak Toyota Starlet, Renault Clio i Ford Fiesta oraz 
restylizowany Opel Corsa. Swietnie przy autostrado- 
wej jezdzie wypada tez znacznie wieksze Audi 80, 
wyposazone w silnik wysokoprezny z turbodotadowa- 
niem, o mocy podwyzszonej az do 59 kW (80 KM). W 
lezdzie miejskiej oczywiscie data o sobie znac spora 
masa pojazdu, ktorej rozpedzanie pochfania odpo- 
wiednio duza. dawke paliwa. Czytelnikom, ktorzy nie 
mieli okazji poznac naszych wczesniejszych ustaleh, 

wyjasniamy, ze litera D oznaczamy samochody na- 
pedzane silnikami wysokopreznymi, a literami TD- 

Diesle wyposazone w turbosprezarke. Litery id poja- 
wiaja sie, gdy mamy do czynienia z bezposrednim 
wtryskiem paliwa, zas w nawiasach podajemy pojem- 
nosd skokowa w dm 3 . Duzymi literami wyrozniamy 
auta, More po raz pierwszy pojawrfy sie w roku 
1990. 

WOJCIECH SIERPOWSKI 
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Najoszczedniejsze samochody swiata wyposa- 
zone w silniki benzynowe (srednie zuzycie paliwa w 
dmV100 km). 

Citroen AX (1.0) 5,03 

Citroen AX (1.1) 5,06 

Renault 5(1.1) 5,23 

Fiat Uno 45 S (1.0) 5.23 

Peugeot 205(1.1) 5,30 

Najoszczedniejsze samochody swiata wyposa- 
zone w silniki wysokoprezne (srednie zuzycie pali- 
wa w dm 3 /100 km). 

Citroen AX D 4,6 

Daihatsu Charade 4,73 

TOYOTA STARLET D 4,76 

Peugeot 205D 4,83 
Samochody zuzywajace najmniejsza Hose paliwa 
przy stafej predkosci 90 km/h 
Subaru Rex (0.55) 
Citroen AX D (1.4) 
Daihatsu Charade D (1.0) 
Daihatsu Charade TD (1.0) 
Austin Montego TD id (2.0) 
Daihatsu Charade D (1.0) stary model 
Daihatsu Charade TD (1.9) stary model 

AUDI 80 TD (1.6) 59 kW 
Ford Fiesta D ( 1 .6) stary model 

OPEL CORSA D (1.5) 

TOYOTA STARLET D (1.5) 

Fiat Croma TD (1.9) 

Audi 80 TD (1.6) 

Ford Orion D (1.8) stary model 

Opel Corsa D (1.5) stary model 

Citroen AX (1.0) 

Citroen AX (1.1) 

Peugeot 205 D ( 1 .8) 

Renault 5 D (1,6) 

Ford Orion D ( 1 .6) 

Samochody zuzywajace najmniejsza ilosc paliwa 
przy stafej predkosci 120 km/h 

Citroen AX D (1.4) 
Peugeot 205 D ( 1 .8) 
AUDI 80 TD (1.6) 59 kW 
Ford Orion D (1.8) stary model 
Fiat UNO 45 S (1.0) 
Ford Orion D (1.6) 
OPEL CORSA D (1.5) 
Austin Montego TD id. (2.0) 
Fiat Croma TD id (1.9) 
Audi 80 TD (1.6) 

Opel Corsa TD (1.5) stary model 
Opel Corsa D (1.5) stary model 
Daihatsu Charade TD (1.0) 
FORD FIESTA D (1.8) 
Citroen AX (1.0) 
Citroen AX (1.1) 
Ford Fiesta D (1.6) 
RENAULT CLIO D (1.9) 
Toyota Starlet D ( 1 .5) 
Opel Kadett D (1.7) 

Najoszczedniejsze samochody w 
skiej. 

TOYOTA STARLET D (1.5) 
Toyota Starlet D (1.5) stary model 
Innocenti Minidiesel D (1.0) 
Daihatsu Charade TD (1.0) 
Daihatsu Charade D (1.0) 
Ford Fiesta D (1.6) 
Citroen AX D (1.4) 

Daihatsu Charade D (1.0) stary model 
Fiat Uno DS (1.7) 
Peugeot 205 D ( 1 .8) 
Opel Corsa TD (1.5) stary model 
Ford Orion D (1.8) stary model 
Fiat Panda D (1.3) 
Ford Orion D (1.6) 
Ford Escort D (1.6) 
Citroen Visa D (1.8) 
OPEL CORSA D (1.5) 
Ford Escort D (1.8) stary model 
Opel Corsa D (1 .5) stary model 
Fiat Uno TD(1.4) 
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Spo£r6d samochod6w, kt6re ukazaty si? w 1990 roku, naj- 
oszcz^dniejszy okazaf st« nowy model Toyoty Starlet. 
Mimo \z jest ona wi^ksza I 





MOTO - JUNIOR 






TLOKI 

Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego w 
Gorzycach produkuje ttoki do wszystkich 
silnikow samochodowych wytwarzanych 
seryjnie w Polsce. Na zdjeciu ustawione sa. 
one zupetnie losowo - trzeba pewnego o- 
bycia i praktyki, aby rozszyfrowac, od cze- 
go pochodza.. 

Proponujemy zabawe - prosimy od- 
gadnac marki i typy samochodow, w kto- 
rych uzywane sa pokazane ttoki. Wygry- 
wa ten, kto odgadnie najwiecej z nich. 

Odpowiedz ponizej. 
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KTO DOJEDZIE SZYBCIEJ? 



Z biegiem lat bicykl a potem rower stawaty si? coraz 
doskonalsze. Po zastosowaniu szprych, piast i pot$- 
czeniu ich taricuchem z mechanizmem korfcowym i 



FIAT TIPO DGT 




Silnik rzedowy, czterocylindrowy z zaptonem iskrowym, chtodzony ciecz^. poprzecznie umieszczony z przodu, 
napedzajacy kcrfa przednie, pojemnosc skokowa 1580 cm 3 , moc maksymalna 60 kW przy 6000 obr./min. Skrzy- 
nia przektadniowa: 5-biegowa. Hamulce tarczowe/bebnowe. Ogumienie 165/70 R 13. Zawieszenie z przodu na 
wahaczach McPherson, z tytu na wahaczach wzdtuznych. Nadwozie: 5-drzwiowa kombilimuzyna. Wymiary: dt./ 
szer./wys. 3958/1700/1445 mm. Pojemnosc zbiornika paliwa 55 dm 3 . Pojemnosc bagaznika 350 - 1100 dm 3 . 
Masa wtasna 970 kg. Osi$gi: przyspieszenie 0-100 km/h - 12 sek. Predkosc maksymalna 172 km/h. 
Zuzycie paliwa wg norm ECE 5,0/6,9/8,9 dm 3 /100 km. 
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przektadni^, a potem opony z d?tkg wypetniong po- 
wietrzem, przyszedt czas na wolne koto i tozysko kul- 
kowe. To wszystko utatwiato coraz szybsz^ jazd? 
Wi?c nic dziwnego, ze do wyscigow najpierw bicykli a 
potem rowerow - byf tylko jeden krok. 

Juz w 1819 r. odbyty si? w Paryzu zawody na dre- 
zynach (pojazd z ruchomym widelcem), zas w 1865 r. 
widowni$ ..sprintu" na dystansie 500 m pojazdami z 
nap?dem na przednie koto byto Amiens. Pierwszy 
wielki wyscig na trasie ponad 132 km odbyt si? w 
1869 r. na trasie Paryz - Rouen, a - co ciekawe - w 
tym samym roku odbyty si? zawody rowerowe w War- 
szawie. w Parku Krasinskich. W 1873 r. po raz pier- 
wszy odbyt si? ..maraton" rowerowy w Anglii na trasie 
licz^cej ponad 1 100 km, ktory trwat dwa tygodnie. Po 
raz pierwszy wyscig rowerowy przekroczyt Alpy w 
1880 r. na trasie Paryz-Mediolan-Paryz. W programie 
Olimpiady w 1896 r. tez byt wyscig kolarski na dystan- 
sie 87 km. Jeden z najwi?kszych wyscigow, jeszcze 
na bicyklach, zorganizowat akademicki klub kolarski 
stawnego uniwersytetu w Cambridge w 1878 r. Ale 
znany Tour de France na trasie liczqcej 4 tys. km 
odbyt si? juz w 1903 r., po nim byt Giro d'ltaha - od 
1909 r. Wyscig Dookota Polski zaczqt si? w 1928 r. 

Z chwil$ powstania w 1886 r. Warszawskiego Towa- 
rzystwa Cyklistow ruch rowerowy, czyli cyklizm, stat 
si? w Polsce bardzo popularny. Juz w 1891 r. odbyty 
si? Mistrzostwa Jazdy Krolestwa Polskiego na trasie 
Wawer - Garwolin (106 km), w 1919 r. szosowe mi- 
strzostwa Polski na trasie 200 km, zas w 1924 r. na 
Olimpiadzie w Paryzu srebrny medal w wyscigu toro- 
wym zdobyta polska druzyna Jozef Lange, Franciszek 
Szymczyk, Jan Lazarski i Tomasz Stankiewicz. 

TOMASZ KOWALIK 

Na rys. - wycieczka Warszawskiego Towarzys- 
twa Cyklistbw z Dynas6w na Bielany, na tie Starego 
Miasta. 

Repr. M Rutkowski 
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PF 126p 

Uszczelka 

pokrywy 
zaworow 



Jedna. z wielu niedogodnosci montazowych i serwiso- 
wych silnika PF 126p jest ktopot z prawidtowym uto- 
zeniem uszczelki zaworow. Czesto bywa, ze w trakcie 
dokrecania pokrywy „ucieka" ona gdzies w bok, co 
powoduje natychmiastowe wychlapywanie oleju poza 
silnik. Ostatnio pojawify sie w handlu rzemieslnicze 
uszczelki ze specjalnym koinierzem utatwiajacym jej 
montaz i uniemozliwiajacym przesuniecia (fot. 1 ). U- 
szczelka taka powinna lepiej przylegac do powierz- 
chni gtowicy oraz przettoczenia na krawedzi pokrywy 
zaworow, stowem - wydaje sie, ze ma same zalety. 
Zachecony wygladem zewnetrznym klient uszczelke 
kupit, zamontowat i zapomniat o sprawie. Po przeje- 
chaniu 1500 km chciat wyregulowac zawory. I tu pier- 
wsza niespodzianka - pokrywy zaworow me mozna 
byto zadnym sposobem zdemontowac. No coz, jest to 
niedogodnosc, ale wtasciciel samochodu pocieszat 
sie. ze swiadczy ona o dobrym uszczelnieniu. Po kil- 
kunastu minutach zawory byty juz odkryte i oczom 
mechanika ukazat sie niezwykty widok. Niedawno za- 
ktadana gtowica pozbawiona byta co prawda smoto- 
watego osadu olejowego. za to pokrywaty jg ktaczki 
gumy, ktora sptyneta z uszczelki. Po wnikliwej analizie 
okazato sie, ze materiat na uszczelke nie jest odporny 
ani na olej, ani na wysokie temperatury, nie mowiac 
juz o kombinacji obu tych czynnikdw jednoczesnie. 
Nie doszto na szczescie do wnikniecia gumy w gtab 
silnika, co skonczytoby sie bardzo powaznym remon- 
tem. a takze do zalepiania sie dzwigienek popycha- 
czy 

i tak to bywa u nas z wyrobami rzemieslniczymi - 
pomysf niby niezty, tylko to wykonawstwo... 

Jakie uszczelki mozna polecic? Przede wszystkim 
uszczelki o kolorze brazowym, z gtadka. powierzchnig 
o strukturze korka. Pod naciskiem nie moga. sie tu- 
szczyc i kruszyc. Dobrym materiatem jest mieszanka 
czarna z rzadkimi wtraceniami korkowymi (fot. 2). Do 
uszczelek z czystej gumy trzeba podchodzic z reze- 
rwa.. gdyz na podstawie samych ogledzin trudno 
stwierdzic, czy zostafy wykonane z materiatu odporne- 
go na olej i wysoka. temperature. (PN) 
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Jak wymienic 



olej? 
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Tym razem zajmiemy sie problemem, ktory dla wiek- 
szosci uzylkownikow PF 126p wydaje sie smiesznie 
prosty. Faktycznie tak jest, ale nie do kohca. Chcac 
oszczedzic na tej operacji kilkanascie tysiecy ztotych. 
trzeba po prostu troszeczke o niej wiedziec. 

Po pierwsze wiec, w kazdym samochodzie olej w 
silniku wymieniamy „na ciepto" zaraz po jezdzie. Na- 
grzany olej o wiele lepiej sptywa ze wszystkich po- 
wierzchni, a poza tym jest swiezo wymieszany z bar- 
dziej stafymi zanieczyszczeniami. Po wymianie nowy 
olej bedzie wiec po prostu nieco czysciejszy. Po dru- 
gie, starego oleju pod zadnym pozorem nie wylewa- 
my ..byle gdzie", np. do kanalizacji czy do rowu. Jedy- 
ne w^asciwe miejsce to zbiornik na zuzyty olej na sta- 
cji benzynowej. Zatem aby go nie przelewac i trans- 
portowac - najwygodniej udac sie na najblizsza. duza. 
stacje benzynowa. z najazdem i tarn wykonac cata 
operacje. 

A teraz - sprawy szczegotowe, dotycza.ce PF 126p. 
Najpierw spuszczanie oleju. Korek spustowy znajduje 
sie po prawej stronie miski olejowej, w okolicach ttu- 
mika. Odkrecamy go wytgcznie kluczem nasadowym 
czy oczkowym (fot. 1 ) o rozwartosci 1 7 mm. Korek dla 
dobrego uszczelnienia ma gwint stozkowy, a wiec po- 
trafi sie solidnie zakleszczyc. Zastosowanie klucza 
prfaskiego prowadzi zwykle do zniszczenia szescioka.- 
ta i powaznych ktopotow. 

Po poluzowaniu korka podstawiamy pod spust do- 
wolne naczynie (np. stary garnek - fot. 2) i odkrecamy 
korek do kohca. Musimy liczyc sie z tym, ze zabrudzi- 
my dtoh, zas jesli pracujac z kanatu za dtugo przytrzy- 
mamy przy otworze reke z odkreconym korkiem, mo- 
zemy wrecz zaczerpnac porcje oleju do rekawa. Tak 
wiec przy odkrecaniu kohcowych nitek gwmtu korka - 
starajmy sie pracowac od gory. 

Jak tatwo zauwazyc, otwor spustowy z miski olejo- 
wej nie pozwala na catkowite oproznienie miski. Do- 
brze jest wiec, w kohcowej fazie sptywania oleju, sta- 
nce po prostu na kohcowce ttumika i przechylic moc- 
no silnik w prawo (przez co najmniej 1 minute). Dzieki 
temu spuscimy dodatkowa. porcje oleju z samego dna 
miski. Nastepnie wkrecamy korek (nie za mocno - 
gwint stozkowy nie daje twardego oporu. a mimo to 
zakleszcza sie!) - i przystepuiemy do wlania nowej 
porcji od gory. Nie wystarczy w tym celu odkrecenie 
korka wlewowego. Skonczytoby sie to bowiem zala- 
niem pokrywy zaworow ..odbijajgea/' porcja. oleju. 
Skrzynia korbowa jest catkiem szczelna, a wiec pod- 
czas nalewania oleju wymaga odpowietrzenia. Czyni- 
my to wysuwajac nieco bagnet czyli miarke poziomu 
oleju (strzafka na fot. 3). Nie zapomnijmy tylko wetknac 
bagnetu po zakohczeniu operacji! 



No i na koniec samo nalewanie oleju. Jak widac (na 
fot.4) zwykta pieciolitrowa bahka jest nieco ktopotliwa. 
Na pocza.tku gdy jest pefna - mozna nieco oleju roz- 
lac na boki, zas gdy jest prawie pusta - resztka musi 
pozostac w opakowaniu. Lepiej wiec postugiwac sie 
pomocnicza. bahka. jednolitrowa. (pomoze ona odmie- 
rzyc wymagane 2,5 I oleju) lub odpowiednim, podwoj- 
nie wygietym lejkiem. Warto tez zauwazyc, ze do zwy- 
ktej wymiany catkiem wystarczy dwa litry oleju. Wraz z 
pozostafymi wewna.trz silnika resztkami tworzy to 
wtasciwie peine 2,5 I, czyli stan oleju siegnie gornej 
kreski na miarce. Po dokreceniu korka i solidnym wto- 
zeniu miarki, pozostaje juz tylko umyc rece, uruchomic 
silnik, poczekac pare sekund az zgasnie lampka cis- 
nienia oleju - i w droge. J.D. 




PC 










w 





J) 



MULHbKnA 



O tym, ze elektronika wtargneta 
szturmem do samochoddw, nikogo nie 
trzeba przekonywac. O tym, ze dobra 
elektronika poprawia osi^gi pojazdow 
tez kazdy wie. Jednoczesnie z praktyki 
wynika, ze zte badz uszkodzone urza.- 
dzenia elektroniczne psuja. skutecznie 
wszystko. z czym wspotpracuja.. 

Ostatnio i u nas w kraju pojawrto sie 
duzo elektronicznych dodatkow, row- 
niez rzemieslniczych, sprzedawanych w 
prywatnych sklepach, a takze i w tych 
postpolmozbytowskich. Jednym z ta- 
kich urzadzeh jest ..Multiskra". Do urza.- 
dzenia dotaczono ulotke informujaca. o 
sposobie podtaczenia i celowosci sto- 
sowania tego produktu w samocho- 
dach. Wstepem do niej jest precyzyjny 
opis procesow fizycznych zachodza.- 
cych w komorze spalania silnika po po- 
jawieniu sie pierwszej iskry na swiecy 
zaptonowej. 

Aczkolwiek peten tekst nie nadaje 
sie do publikacji (przede wszystkim jest 
szalenie teoretyczny i bardzo obszer- 
ny), warto iednak przytoczyc z niego kil- 
ka uwag: 

- proces spalania przebiega laminar- 

nie* lub turbulentnie"* 

- klasyczny zapion iskrowy jest jed- 
nym z powodow stosunkowo nieduzei 
sprawnosci silnika, mimo ze wystarcza 
do zapoczajkowania cyklu spalania. 

- zastapienie laminarnego procesu 
spalania turbulentnym poprawrtoby 
sprawnosc energetyczna. silnika 

- azeby iskra na swiecy zapoczqtko- 
wac mogta spalanie turbulentne zapa- 
leniu ulec musi ok. 10% objetosci ko- 
mory spalania jednoczesnie (tj w od- 
powiednio krotkim czasie). co wobec 
objetosci miedzy elektrodami swiecy 
wynoszacej jedna. stutysieczna. czesc 
poiemnosci komory spalania w prakty- 
ce jest niewykonalne. Obszar zaptono- 



wy mozna jednak rozszerzyc w inny 
sposob. Pamietac nalezy, iz po zapto- 
nie tadunek w cylindrze przemieszcza 
sie, a wiec powtorne wysta.pienie iskry 
na tej samej swiecy w relatywnie kro- 
tkim czasie po pierwszej zapali inny fra- 
gment mieszanki. Poniewaz dla wysta.- 
pienia iskry w klasycznym uktadzie za- 
ptonowym wymagane jest zmagazyno- 
wanie duzej energii (a do tego potrzeba 
zbyt duzo czasu), projekt opisywanego 
urzadzema wykorzystat zjawisko rezo- 
nansu. Jak wiadomo, cewka z konden- 
satorem tworza. klasyczny obwod rezo- 
nansowy LC, a poniewaz elementy te 
wystepuja. w kazdym samochodzie z 
zaptonem iskrowym, wystarczy w od- 
powiedni sposob je zestawic, a nastep- 
nie po wprowadzeniu w rezonans do- 
starczac im niewielkich dawek energii 
(w zestawieniu z pocz^tkowaj celem u- 

zupetnienia strat. 

Czym wiec jest ..Multiskra"? Jest to 
..wspomagacz" konwenqonalnego uk- 
tadu zaptonowego. pracuja.cy w ukta- 
dzie przetwornicy o czestotliwosci ok. 
12 kHz. Pozwala on wytworzyc zamiast 
pojedynczej iskry na elektrodach swie- 
cy cata. ich sene (producent podaje. ze 
od 10 do 100) na jeden suw pracy. 
Spetnia to wiec warunki przesuniecia 
ciezaru spalania mieszanki z laminarne- 
go na turbulentne. Sama koncepcja e- 
lektronicznego zaptonu ..Multiskra" wy- 
daje sie zatem stuszna i uzasadniona 

teoretycznie. 

Nalezatoby wiec oczekiwac znaczne- 
go zmniejszenia zuzycia paliwa i przy- 
rostu mocy silnika. Tymczasem bada- 
nia trakcyjne samochodu z zamontowa- 
nym moduiem pocz^tkowo nie wykaza- 
ty szokuja.cej poprawy ekonomicznosci. 
Jedyna., na pierwszy rzut oka, zaleta. u- 
rzadzenia, szczegolnie w naszym kli- 
macie, jest tatwiejszv rozruch w nie- 




Spos6b montaiu ..Multiskry" do konww- 
c|onalne| cewkl zapionowej - raczep 
dowany do modirtu chwyta obejme 

do 





sprzyjajacych warunkach atmosterycz- 
nych (wilgoc, niskie temperatury). Jezeli 
jednak zubozymy mieszanke paliwowo- 
powietrzna. (np. przez wymiane dysz w 
gazniku) i wtedy wykonamy proby trak- 
cyjne, stwierdzimy po zamontowaniu 
modutu znaczne poprawienie dynamiki 
jazdy przy zdecydowanie mniejszym 
(do 20%) zuzyciu paliwa. Ubocznym e- 
tektem zamontowania urzadzema jest 
wyzsza temperatura pracy swiec zapto- 
nowych Styszalnym uchem objawem 
tego zjawiska jest nie zadne ..przy- 
dzwanianie zaworow". jak twierdza. nie- 
ktorzy, lecz ..dzwonienie" silnika, czyli 
wystepowanie spalania detonacyjnego 




powoduja.cego drgania skretne watu 
korbowego W instrukqi montazu zata.- 
czonej przez producenta proponowane 
jest zamontowanie swiec o wyzszej 
liczbie cieplnej, tzn. zimniejszych. Jest 
to podyktowane przegrzewaniem sie 
swiec (iskier jest duzo wiecej. duzo bar- 
dziej wiec podgrzewaja. sie elektrody). 

Trudno o jednoznaczna. ocene pro- 
duktu. Dla przecietnego uzytkownika 
montuja.cego modut taki do seryjnego 
samochodu daje on jedna. korzysc - 
tatwiej silnik uruchorroc. mniej tez zuzy- 
wa sie paliwa (moze o 5%). Po odpo- 
wiedniej manipulaqi sktadem mieszan- 
ki otrzymujemy jednak efekt naprawde 
zauwazalny i uzasadniony ekonomicz- 

nie. 

Jezeli chodzi o awaryjnosc, to produ- 
cent przyznaje sie do 0,7% reklamacji, 
w instrukqi montazu umieszczona jest 
karta gwarancyjna urzadzenia. 

W przygotowaniu do produkqi znaj- 
duje sie koleiny model zaptonu w no- 
wej (przezroczystej) obudowie pozwa- 
laja^cej na obserwaqe elementow w 
przypadku jakichkolwiek ktopotow. 

W nowym typie opracowano spraw- 
niejszy transformator wysokiej czestot- 
liwosci. wzmacniaiacy napiecie iskry 
duzo ponad 140% wartosci osiqganej 
przez konwencjonalne uktady zaptono- 
we (w obecnym modelu napiecie iskry 
osi^ga doktadnie 140%). 

PIOTR NARTOWSKI 

Fot 
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Producent: Bogdan Stamowski, R adorn, ul. 
Zawadzkiego 2/48. cena (XII.90) 60.000,- 
*)Pfomlen laminarny: 





Ptytka drukowana zwraca uwaga aatetyka, 

wykonaniem I bardzo dobrza 
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Nawet takie pot^gi samochodowe jak fir- 
ma Mercedes, musiaty godzic si$ z zarzu- 
tami, ze... hamuj^ post^p tkwi^c przy stale 
tych samych rozwiqzaniach konstrukcyj- 
nych, nie eksperymentuj^c np. z nowymi 
uktadami przeniesienia nap^du. 



Szefom koncernu byto tego za wie- 
le i oto Mercedes przygotowuje 
dzis auto, More nalezatoby nazwac 
samochodem snow... ambitnego 
technika. W nowym pojezdzie, ma- 
j$cym charakter samochodu do- 
swiadczalnego, az roi sie od roz- 
wi^zah dotychczas na ogot nie 
spotykanych. Zaczyna si$ juz od 
uktadu siedzeh W zatozeniu po- 
jazd miat mie£ mozliwie jak najbar- 
dziej optywow^ sylwetk^. przy tym 
niezby! duze wymiary. a ponadto, 
konstruktorzy postawili sobie za 
zadanie pomieszczenie w tych o- 
graniczonych ramach co najmnie] 
pi^ciu bardzo wygodnych siedzerY 
Trzy osoby obok siebie nie wcho- 
dzrfy w rachube. nie pozwala na to 
szerokoSd samochodu. dlatego tez 
zdecydowano sie na rozwi^zanie 
znane juz z przesztoSci, lecz nigdy 
nie wprowadzone w ograniczonei 
nawet produkcji seryjnej. Oto kie- 
rowca usytuowany jest doktadnie 
w linii symetrii pojazdu. a jego fotel 
znacznie wysuniQty do przodu. 
Dzieki temu wn^ki k6t przednich 
nie stanowi^ zadnej przeszkody 
dla jego stop, a dwbch pasazerbw 
przednich foteli moze dysponowac 
niezwyktq swobod^ poruszania no- 
gamt. Nieco mniej miejsca majg 
pasazerowie dwbch foteli tylnych, 
ale i tak siedzi im S19 znacznie le 
piej niz w jakimkolwiek wyprodu- 
kowanym do tej pory pojezdzie 
seryjnym sredniej klasy. 

Usadowienie kierowcy w srodku 
narzuca niejako koniecznosd wye- 
liminowania watu nap^dowego, 
gdyz tunel przeszkadzatby w zaj- 
mowaniu miejsca, a ponadto pod- 
wyzszat wysoko^d siedzenia i tym 
samym wysoko$d poiazdu Dlate- 
go tez eksperymentalny Mercedes, 
maj^cy stanowiC dowbd na to, ze 
koncern naprawde otwarcie traktu- 
je wyzwanie konstrukcyjne. jakie 
stawia wiek XXI. otrzymat nap^d 
kot przednich 1 tym samym stat sie 
pierwszym od ponad stu lat pojaz- 
dem tei marki pozbawionym watu 
nap^dowego. 

Nie wiadomo jeszcze w jaki spo- 
sob usytuowano silnik. kt6rym jest 
widlasta szbstka o pojemnoSci 2,8 
dm 3 i mocy 150 kW. ale z uksztatto- 
wania pokrywy komory silnikowej 
wnosid mozna. ze jednostka napo 
dowa ustawiona jest raczej po- 
przecznie niz podtuznie. F 100. bo 
taka jest oficjalna nazwa prototypu, 
ma silnik przystosowahy do spala- 
nia rbznych paliw ptynnych, a na- 
wet wodoru. Jako srodek nap^do- 
wy w rachube wchodzid wi$c moze 
zarbwno benzyna jak tez metanol. 
majqcy znacznie mzszg wartosd o- 
patow^. lecz dajqcy S19 wytwarzad 
na przyktad z masy roslinnej. Naj- 
gorzej bytoby z dostawami wodoru, 
chod surowca do jego produkqi w 



oceanach nie brakuje. Ekspery- 

mentalnie mozna wszakze instalo- 

wac w bagazniku odpowiednie 

zbiorniki cisnieniowe i dla tego 

typu paliwa. 

Zapewne silnik miec b^dzie k$t 

rozchylenia cylindrow 90° i prze- 

stawione wzgl^dem siebie o k^t 

30° s^siaduj^ce czopy korbowe - 

dla zapewnienia rownomiernych 

odst$pow pracy poszczegolnych 

cylindrow. Szczegoty znane b^d^ 

juz wkrotce - w chwili gdy piszemy 

te stowa wiadomo, ze F100 wysta 

wiony b^dzie, jako dowod pr^z 

nosci koncernu, na amerykahskiej 

wystawie samochodowej w Detroit 

w styczniu 1991 roku. 

Nie trzeba chyba dodawac, ze 

stowo „ga£nik" nie znajdzie si$ w 

opisie technicznym, skoro tego e- 

lementu nie ma juz w zadnym sery- 

inie wytwarzanym Mercedesie. 

Wtrysk paliwa jest dziS nakazem 

chwili, bo pojazd ma by6 superosz- 

cz^dny. Ktoci si? z tym nieco fakt 

zamstalowania przektadni automa- 

tycznej, ktbrej diwignia sterujgca 

umieszczona |est nie na podtodze 

lecz na tablicy wskaznikbw, ale s^- 

dzic mozna, ze b^dzie to przektad- 

nia o mozliwie duzej liczbie zakre- 

sow. z blokowaniem elementbw 

przektadni hydrokinetycznej na- 

tychmiasl kiedy tylko to jest mozli- 

we. tak aby poslizg nie powodowat 

zwi^kszonego zuzycia. Oczywi&cie 

przektadnia sterowana jest elektro- 
nicznie. 

Nie zamedbano wysrtkbw. by u- 
zyskat mozliwie jak najnizszy opor 
powietrza - F100 ma wspbtczynnik 
oporu Cx niewiele wyzszy niz 0.2. 
Do jajkowatego ksztattu trzeba by 
sie przyzwyczajac. ale przeciez na 
razie jest to tylko prototyp 1 samo- 
ch6d o powr^kszonym wn^trzu, 
jaki ma znalezc si$ u Mercedesa 
na liniach produkcyjnych za dwa- 
trzy lata, wyglqdac zapewne b^dzie 
znacznie bardziej ..normalnie". 

Dla utatwienia zaimowania miejs- 
ca za kierownicq przewidziano u- 
chylanie drzwi przednich z jedno- 
czesnym cz$6ciowym ich przesu- 
waniem za posrednictwem mecha- 
nizmu elektropneumatycznego. To 
jeszcze nie wszystko - odsuwa sie 
rbwniez cz$$t podtogi, aby kierow- 
ca mbgt tatwiej dotrzed w poblize 
swego fotela. Pojazd ma uktad 5- 
drzwiowy, przy czym drzwi tylne s$ 
odsuwane a nie odchylane. Cieka- 
wostka: bardzo wypukte szyby 
drzwi sq dzielone mniej wi^cej w 
1/3 ich wysoko$ci liczgc od dolnej 
krawedzi i tylko ta dolna cz$$c jest 
odsuwana, gorna za6 zamocowana 
na state Nie trzeba przypominad, 
ze szyba przednia 1 tylna s^ wkleja- 
ne, a szyby boczne przylegai^ nie- 
mal bez przesuni^cia do swych ra- 
mek. 



Jednobrytowe nadwozie p>ozwa- 
la, mimo ograniczonej dtugosci, na 
bardzo duzy bagaznik. Wprawdzie 
ma on zaokr^glone ksztatty i ci^z- 
ko w nim pomiescic wi^ksz^ liczb^ 
np. prostopadtosciennych walizek, 
ale prawa aerodynamiki s$ nieub- 
tagane. 

Mercedes to dzis nie tylko wy- 
tacznie samochody, lecz i mozli- 
wosc korzystania z potencjatu ba- 
dawczego takich pot^g elektro- 
nicznych jak chocby AEG, wcho- 
dzgcej rbwniez w sktad koncernu. 
Dlatego tez w samochodzie do- 
swiadczalnym F100 spotkac mo- 
zna az trzy ekstra pomoce rucho- 
wo-nawigacyjne. Pierwsza z nich 
jest przyrzqdem do jazdy we mgle, 
ostrzegaj^cym kierowcy nawet w 
najgorszych warunkach o wszyst- 
kich znajdujgcych si^ na torze 
przeszkodach nieruchomych lub 
poruszaj^cych si^ z mniejsz^ niz 
samochod pr^dkosci^. Do odszu- 
kiwania drogi stuzy system nawi- 
gacji satehtarnej ..Arthur", podajacy 
kierowcy pozycj^ samochodu z 
doktadnosciq niemal do 1 metra 

To jeszcze nie wszystko - Merce- 
des doswiadczalny dysponuje 
rbwniez radarem do mierzenia od- 
legtosci. Z chwilq gdy kierowca 
zblizy S19 zbytnio do jadqcego 
przed nim pojazdu rozlega sie 
brz^czyk ostrzegawczy. a gdy nie 
wywota to stosownej reakcji. elek- 
tronika spowoduje zmniejszenie 
pr^dkoscr Poszczegblne fragmen- 
ty tego skomplikowanego wyposa- 
zenia znane sq juz od pewnego 
czasu 1 nie stanowi^ zupetnej no- 
wosci Po raz pierwszy wszakze 
zainstalowano je razem w jednym 
pojezdzie. Je$li dodad do tego 
wszystkie ..normalne" urz^dzenia, 
jak ABS czy tez urzqdzenie zapo- 
biegajqce po^lizgowi kbt przy zbyt 
mocnym dla danych warunkow ot- 
warciu przepustnicy. a takze elek- 
troniczn^ kontrol? przeswitu 1 twar- 
do^ci resorowania, przychodzi 
stwierdzid, ze F100 bytby w tej 
chwili chyba najbezpieczniejszym 
samochodem w historii. 

TOMASZ SOBIECKI 



1. Pojazd doiwiadczalny F100, uchwycony 
przez fotoraportera pisma Auto Blld. na 
nlawlela tygodni przed premier^. Ksztatt 
nadwozla prrypomina Inne rozwiqzanla 
t#QO rodzaju doprowadzona do perfakcH 
w tunelu aerodynamic znym przaz firm 9 
Ptnlnlarlna i inne zmktmdy. Ody chodzl o 
jak najmnlejazy op6r powietrza. n4e ma 
nlc lepazego nil nadwozie jednobrytowe. 
Okno przestrzenl bagazowej to dwa 
elementy azklane - okno ..pionowe' oraz 
szyba stanowi^ca czfit dachu I 
•iegajuca nieco na bokl bardzo azeroklch 
stupkbw tylnych. Z widocznoiclq nie ma 
jednak ktopotu - zamlast lusterfca o 
tradycyjnej formle zainstalowano malenka 
kamere telewlzyjna 

2. Pierwszy samochdd Mercedeaa z 
przednJm napfdem pozostanie na wieJe 
lat |edynle pojazdem doiwiadczalnym. W 
wldoku z przodu zwraca uwegt bardzo 
pfynne przejicie pokrywy komory 
silnikowej w szyb* przednia, a takze 
mocne zaokragienie przedniej czf*cl 
nadwozla w rzucie z g6ry 
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OKIELZN/ 
EGOISTOW 

Kierowca komunikacji miejskiej to niewatpliwie jeden z najbar- 
dziej stresujacych zawodow sposrod zajec, kt6rych symbolem 
sa cztery kotka. Ttum pasazerow dojechac musi bezpiecznie. 
Kierowca jednak odpowiada w praktyce takze za innych u- 
czestnikow ruchu - zmotoryzowanych i pieszych. Jedni i drudzy 
a takze pasazerowie zadania tego bynajmniej nie utatwiaja. 



kta jesli chodzi o czas przebiegu auto- 
busu. Swiatta sa. tarn ustawione zupet- 

nie nonsensownie. 

Pan Henryk Szuwalski, ktory samo- 
chodami kieruje juz prawie 20 lat twier- 
dzi, ze nieporadnosc kierowcow naj- 
bardziej widoczna jest na rondach. - Z 
ronda w lewo mozna zjezdzac wtedy 
gdy droga jest wolna. tymczasem kie- 
rowcy nagminnie zatrzymuja. samocho- 
dy i czekaja. na zielone swiatto. My z 
naszymi wielkimi autobusami nie mamy 
gdzie sie zmiescic, ponaglamy swiatta- 
mi, ale na ogot nic to nie daje. Ludzie 
nie tylko nie zjezdzaja. szybko w lewo... 
Takze w prawo! Ustawiaja. sie w kolejce 
i czekaja^ na swiatto. Jak zielone reagu- 
jaj. ruszaja by przebiiac sie przez ttum 



pieszycn. Przy czerwonym stopuja., a 
przeciez wolno i trzeba pojechac. Tego 
kodeks nie zabrania. a nawet nakazuje 
szybkie opuszczenie ronda. 

- Henryk Jachna cwierc wieku oglq- 
da Warszawe zza kotka autobusu. Wy- 
pracowat sobie do trudnosci iscie stoi- 
cki stosunek. - Jako kierowca musze 
pojechac ta. trass, Mora, mi wskaza. i 
ambicja nie pozwala mi powiedziec, ze 
to trudna trasa... 

Jednak mimo ze kierowcow autobu- 
sow brakuje, a sama tylko zajezdnia 
przy Chetmskiej oferuje 40 miejsc pra- 
cy dla kierowcow, do tej roboty mato 
kto sie garnie. 

ANDRZEJ RACINSKI 



Mowi sie o kierowcach MZK, ze nerwo- 
wi, opryskliwi, zfosliwi. Rzadziej zdoby- 

wamy sie na refleksje i wysfuchanie ra- 
cji drugiej strony i bye moze dlatego 
przecietnemu ..niedzielnemu kierowcy" 
sni sie czesto spotkanie z autobusem. 
Ludzie z zajezdni przy Chetmskiej w 
Warszawie pracuja. na swoich trasach 
juz od czwartej rano. Czesc kierowcow 
okoto 9°° zjezdza na regulaminowg 
przerwe. To najlepsza okazja do rozmo- 

wy. 



Jan Szydfowski zapytany o najwiek- 
sze problemy w trakcie jazdy na stotecz- 
nych trasach bez chwili wahania na 

pierwszym miejscu wymienia wtaczenie 
sie do ruchu po postoju na przystanku. 
- Cate grupy pojazdow mijaja autobus 
sygnalizujacy chec wtaczenia sie do ru- 
chu i na palcach jedej reki moge poli- 
czyc zachowania zgodne z kodeksem - 
mowi Jan Szydfowski. - Wprawdzie wy- 
sokosc mandatow podwyzszono do 
niebotycznych rozmiarow ale sprawa 
przeciez nie w samej wysokosci man- 
datow. Najwazniejsze jest, aby rzeczy- 
wiscie razaco egoistyczni kierowcy po- 
ci^gani byli do odpowiedzialnosci. Nikt 
nie zmieni postepowania wytacznie 
pod wptywem hipotetycznego zagroze- 
nia mandatem, chocby sankeja byta 
bardzo wysoka. Tymczasem naruszac 
prawo mozna bezkarnie i wobec bier- 
nosci policji preferencja zawarta w ko- 
deksie zamiast utatwiac zycie komuni- 
kacji miejskiej pozostaje jedynie czcza. 
intenqa.. 

- Jadac autobusem musze zacho- 
wac stosowng odlegtosc do pojazdu 
podazaja.cego przede mna.. Kierowcy 
mniejszych samochodow bezmyslnie 
wjezdzaja. w te luke zajezdzajac mi dro- 
ge Takie postepowanie jest wrecz ty- 
powe i nikt nie pomysli, ze wiozac pa- 
sazerow nie moge narazic ich na kon- 
sekwencje ostrego hamowania! 

- Jesli juz o mysleniu mowimy to 
trudno nie wspomniec o parkowaniu na 
waskich ulicach, ktorymi z koniecznos- 
ci wytyczone sa. nasze trasy - mowi 
Wactaw Slusarz. - Przejazd autobu- 
sem przegubowym w wielu miejscach 
to wrecz ekwilibrystyka. Kierowcy par- 
kuja tak, ze pozostaje malehki prze- 
smyk, ktorym „na styk" przetoczyc sie 
musi autobus. Jest to zupetnie niczym 
nie uzasadnione prowokowanie kolizji. 
Przyktadem takiego zbiorowego obtedu 
jest ulica Krucza. Gdyby policja wzieta 
sie za amatorow takiego parkowania w 
centrum miasta... 

Tymczasem jednak kazdy stawia sa- 
mochod tarn, gdzie jest mu wygodnie. 
Nawet nasze przystanki sa. wielokrotnie 
zastawione autami osobowymi. W oko- 
licach przystankow MZK pozostawione 
samochody uniemozliwiaja. nam prawi- 
dtowy podjazd do kraw^znika. Pomimo, 
ze trudno nie zauwazyc oznakowania 
przystanku, taki sposob parkowania 
jest nagminny. Sytuacje polepszyc 
moze jedynie bardziej zdecydowane 
dziatanie policji. Trzeba jakos wstrza.s- 
na.d ludzmi. 



- Utrapieniem jest stan nawierzchni. 
Pomijam jak to dziata na stan technicz- 
ny autobusow, to )eszcze przy okazji 
jest powodem licznych rHeporozumieh 
z osobami oczekuja.cymi na autobus. 
Czesto bywa, ze podjezdzajac do przy- 
stanku autobus wpada gwattownie jed- 
nym kotem w niewidoczne zagtebienie, 
co powoduje ochlapanie woda. oczeku- 
ja.cych na przystanku. W takim przypad- 
ku pretensje kierowane sa zawsze do 
kierowcy, a czesto ludzie nie przebiera- 
ja. w stowach... 

Inna sprawa to bezmyslnosc stuzb 
miejskich. W godzinach szczytu potra- 
fia. zamknac dwa, a nawet trzy pasy ru- 
chu, a wiele prac tego typu powinno sie 
wykonywac w godzinach nocnych. 

- Kiedy wjezdzam do srodmiescia 
rece opadaja. - mowi Lestaw Wieczo- 
rek - wystarczy znalezc sie na przyktad 
na Mazowieckiej. Korki gigantyczne, 
wszystkie mozliwe utrudnienia ze stro- 
ny innych uczestnikow ruchu i nikt nie 
pomysli ze obowiazuja. nas limity czasu. 
Stres narasta, a najczesciej na petli od- 
sapna.c juz nie ma czasu. Z moich do- 
swiadczeh i obserwacji wynika, ze z 
roku na rok coraz nizsza jest kultura jaz- 
dy. Rowniez stosunek pasazerow do 
nas pozostawia wiele do zyczenia. Cate 
szczescie, ze teraz mamy juz kabiny! W 
przypadku wymuszonego hamowania, 
co czesto jest ztem mniejszym, na na- 
sze gtowy sypia. sie gromy: „Co, zie- 
mniaki pan wiezie". Wszyscy kierowcy 
podkreslaja. z naciskiem, iz podczas 
kazdego kursu wystepuje 7-10 sytuacji, 
przy ktorych mogtoby dojsc do kolizji 
bez winy kierowcy autobusu, a ktorym 
zapobiegaja. dzieki wieloletniemu do- 
swiadczeniu. 

- Obserwujemy zenuj^cy wrecz brak 
dyscypliny na drogach - twierdzi Sta- 
nistaw Pazdzior. - Kieruje sie zasada 
nie tyle ograniczonego zaufania co nie- 
ograniczonego braku zaufania. Pozwala 
to jezdzic w miare bezpiecznie. 

- Czekamy z utesknieniem na zro- 
bienie przez policje porza.dku w mies- 
cie. Tu nie chodzi o mandaty! Wiele da- 
toby wywiezienie zle zaparkowanych 
wozow. Dotkliwosc takiego ukarania 
spowodowataby z pewnoscia. zdyscy- 
plinowanie kierowcow. Prawidtowe par- 
kowanie bytoby dla nas wielka. ulga.. 
Nie smiem juz marzyc o sensownym 
poruszaniu sie na rondzie, lub ener- 
gicznym, a jednoczesnie ptynnym, 
przejezdzaniu skrzyzowah. 

Trzeba tez stwierdzic, ze wiele na- 
szych utrapieh spowodowanych jest 
przez nieudolna. prace wydziatow ko- 
munikacji. Niektore rozwiazania sa. zu- 
pefnie nieracjonalne. Chocby skrzyzo- 
wanie Nowego Swiatu i Swietokrzy- 
skiej, dla ktorego ktos chyba zza biurka 
wymyslit pas tylko do skretu w lewo na 
tym waskim przeiezdzie. pozostawiajqc 
tylko |eden pas do jazdy na wprost i 
skretu w prawo. 

Trudno pominac takze sposob regu- 
lacji swiatet, w wielu wypadkach wadli- 
wie synchronizowanych. Na przyktad u- 
lica Sobieskiego ma tak ustawione 
swiatta, ze nasza przyspieszona linia 
422 funkejonuje faktycznie tak jak zwy- 




SYRJ 



r\ 



CJE 



W statystyce wypadkow zdecydowanie 
dominujaca^ role odgrywa c z t o w i e k . 
Nie znaczy to jednak. by zty stan tech- 
niczny pojazdu nie miat wpfywu na stan 
bezpieczehstwa w ruchu drogowym. 

To zdjecie chyba nie wymaga ob- 
szernych komentarzy. Fragment samo- 
chodu, ktory widzimy. mowi wszystko o 
jego stanie technicznym. Czy aby na- 
sze auto nie wyglada podobnie? Nie- 
stety, realia sa. takie, ze w miare uptywu 



u coraz wi^Ksza liczba uzytkowni- 
kdw samochodow odczuwa narastaja.- 
ce trudnosci z utrzymaniem swoich po- 
jazdow w nalezytym stanie technicz- 
nym. Po prostu koszty przewyzszaja. 
nasze mozliwosci finansowe. 

Jesli juz nie zdotamy zapobiec tech- 
nicznej degradacji naszego samocho- 
du, to rekompensuimy jego niedost, 
rozwaina. jazda.. (p) 
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BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO 




Swiatta, swiatta, 

JAKE 



KIEDY? 



Wysitki czynione w skali miedzynaro- 

dowej, miedzy innymi w Europejskiej 

Komisji Gospodarczej ONZ w Gene- 

wie, zmierzaja.ce do budowy coraz bar- 

dziej bezpiecznych (a nie tylko spraw- 

nych) samochodow przejawiaja. sie 

rowniez w wyposazaniu tych pojazdow 

w coraz wieksza. liczbe roznego rodzaju 
swiatet. 

• Swiatta, oczywiscie zewnetrzne, mo- 
zna podzielic generalnie na dwie grupy, 
to jest te, More stuza. „mnie" i te, ktore 
stuza. Jnnym". Do pierwszej grupy mo- 
zna zaliczyc swiatta drogowe, mijania, 
cofania i ewentualnie przednie prze- 
ciwmgtowe, a wiec niezbedne jada.ce- 
mu do oswietlania drogi. Sa. one row- 
niez pomocne innym, pozwalajac na lo- 
kalizacje naszego poiazdu, jednak nie 
jest to ich gtownym zadaniem. 

Pozostate swiatta nie sa. przeznaczo- 
ne dla nas. Pozycyjne lub postojowe 
wskazuja. obecnosc samochodu na po- 
stoju, a pozycyjne okreslaja. tez pod- 
czas jazdy szerokosc auta, w razie 
przepalenia sie zarowki oswietlajacei 
droge. Kierunkowskazy sygnalizuja, ma- 
jacq nastapic zmiane potozenia pojaz- 
du na drodze, a swiatta „stop" ostrze- 
gaja. jadqcych z tytu o zmniejszaniu 
predkosci. Rbwniez dla zblizajacych sie 
z tytu sa. przeznaczone tylne swiatta 
przeciwmgtowe. 

Wszelkie swiatta ..dodatkowe" - bty- 
skowe zotte, niebieskie i czerwone oraz 
awaryjne sa. przeznaczone dla wszyst- 
kich przebywajacych na drodze z do- 
wolnej strony pojazdu je wysytajace- 

go. 

Typowym przyktadem swiatta prze- 
znaczonego dla „innych" sa. instalowa- 
ne od pewnego czasu w nowoczes- 
nych samochodach swiatta przednie 
do jazdy dziennej. Ten rodzaj swiatet 
zostat usankcjonowany w skali miedzy- 
narodowej (EKG ONZ) w wyniku dys- 
kusji nad obowiazkiem uzywania swia- 
tet mijania w ci§gu dnia. Potrzeba takie- 
go oswietlenia powstata w krajach 
skandynawskich, w ktorych stosunko- 
wo dtugie okresy niskiego stohca bar- 
dzo utrudniaja. dostrzeganie samocho- 
dow na drodze. Latwo przekonac sie o 
tym i u nas w obecnei porze roku, gdy 



przy czystym niebie oslepiajace stohce 
wznosi sie niewiele ponad horyzont. 

Tak wiec wprowadzanie kolejnych 
rodzajow swiatet lub swiatet-sygnatow 
znajdowato swoje uzasadnienie, z cze- 
go wynika z kolei, ze powinny bye one 
wtaczane wtasnie w warunkach, ktore 
staty sie kryterium ich zainstalowania w 
samochodach. 

Z tego, co widzi sie na naszych dro- 
gach, mozna sadzic, ze wielu kierow- 
cow wyznaje zupetnie inna. zasade - s$ 
swiatta, to trzeba je wtaczyc. Niestety, 
dotyczy to urzqdzeh oswietleniowych 
przeznaczonych dla Jnnych" a wiec oni 



odczuwaja wszelkie uciazliwosci stad 
wynikaja.ee, a nie ten, kto je wtacza. 

Zacznijmy od tylnego swiatta prze- 
ciwmgtowego. Nie nalezy do rzadkosci 
wta.czanie go podczas deszczu. Pot 
biedy, jezeli jest to pora dzienna, cata 
zas, gdy ma to miejsce w nocy. Ten 
rodzaj swiatta, znacznie mocniejszego 
niz pozycyjne, dodatkowo odbija sie w 
mokrej jezdni i zatamuje we wszystkich 
kroplach deszczu na szybach samo- 
chodu. W bezposredniej bliskosci 
swiatta te powoduja. nawet pewne ols- 
nienie. Swiatta mijania sa. wystarczaja.- 
cym ztem koniecznym podczas nocnej 
jazdy w deszczu. Pogarszanie sytuacji 
tylnymi lampami przeciwmgtowymi nie 
ma zadnego uzasadnienia, gdy swiatta 
pozycyjne sa. widoczne z odlegtosci kil- 
kuset metrow. 

Jak sama nazwa wskazuje, tylne 
swiatta przeciwmgtowe powinny bye u- 
zywane podczas mgty, i to gestej, kiedy 
dostrzezenie tylnych swiatet pozycyj- 
nych jest utrudnione. Podobnie. uzywa- 



nie przednich reflektorow przeciwmgto- 
wych w czasie deszczu jest rowniez 
bezcelowe, gdyz praktycznie nic nie 
daje jadacemu. a jedynie zwieksza ilosc 
swiatet draznia.cych oczy jadacych z 
przeciwka. 

Bez zadnego uzasadnienia bywaja. 
wta.czane zotte swiatta btyskowe przez 
kierowcow samochodow przeznaczo- 
nych do wykonywania czynnosci na 
drodze oraz pogotowia technicznego. 
Dziataja. one czesto podczas zwyktej 
jazdy lub postoju, gdy zadne czynnosci 
lub pomoc nie sa. wykonywane. 

Obserwuje sie tez wta.czanie swiatet 
awaryjnych nie zawsze potrzebnie, np. 
podczas postoju na chodniku. Ostatnio 
takie swiatta nawet wprowadzity mnie w 
btad. Uruchomit je kierowca, ktory badz 
wjechat, ba.dz wepchnat swego uszko- 
dzonego PF 126p na chodnik, na dose 
ostrym zakr^cie w lewo, nie oswietlonej 
ulicy. Sadzqc, ze samochod ten stoi na 
jezdni (z daleka nie byt jeszcze widocz- 
ny zakret) zamierzatem juz oddalic sie 
od krawedzi jezdni, co okazato sie zu- 
petnie zbedne. 

Omawiajac postugiwanie sie swiatta- 
mi nie mozna nie wspomniec bardzo 
ztej praktyki uzywania kierunkowska- 
zow. Jezeli ruszajac musimy wjechac 
na sasiedni pas, po ktorym jada^ samo- 
chody w takich odlegtosciach i z taka 
predkoscia. ze nie mozemy wjechac 
.przed zaden z nich, to NIE uruchamia- 
my kierunkowskazow, gdyz jedynie 
wprowadza to w btad zblizajacych sie z 
tytu. Czynimy to dopiero wowczas, gdy 
luka robi sie na tyle duza, ze mozemy 
zajac miejsce na przylegtym pasie. 

Takie sytuacje nalezy wyraznie od- 
roznic od tych, w ktorych - w wyniku 
korka na jezdni, a wiec bardzo matych 
przerw miedzy powoli poruszajqeymi 
sie pojazdami - w ogole nie mamy 
mozliwosci wtqezenia sie do ruchu. 
Wowczas wtaczenie kierunkowskazow 
nikogo nie zaskakuje, a jest jedynie in- 
formacja. - prosba. o wpuszczenie nas 
przed ktbrys z samochodow. 

Prawidtowe postugiwanie sie wszyst- 
kimi rodzajami swiatet pojazdu to bez- 
pieczniejszy ruch, to wzajemny kontakt 
miedzy jego uczestnikami. Powinno 
ono zawsze potwierdzac nasze zamia- 
ry, a nie wywotywac wa.tpliwosci, jak sie 
zachowamy. 




15 



TURYSTYKA 




PRZYJADA PANY? 

W Zakopanem powiadaj^, ze czterdziesci lat temu to tutaj 
tylko pany przyjezdzaty i ze ten czas wroci. Mowigc ina- 
czej: koniec bylejakosci wczasow pracowniczych, szare- 
go ttumku ceprow ogl^daj^cych kazdg ztotowk^. Teraz na 
Krupowkach btyszczec b^dzie high society z kieszeniami 
petnymi pieni^dzy. W oczekiwaniu na „taaaki sezon" zlik- 
widowano tu ostatni bar mleczny. Jak pami^tamy - zna- 
komity... 



Z widokiem na Giewont 

To nie tylko odczucie ..prostego ludu" goralskiego. 
Menedzerowie podobnego zdania: turystyka so- 
cjalna pada. Nie rfta |uz rezerwowania miejsc dziesi^t- 
kami, bez oglqdania. Ci, ktorzy przyjad^, przyjadg za 
wtasne pienigdze. A jak si$ okazuje, za wiasne pieni^- 
dze kazdy chce pokoj z tazienk^ i z widokiem na Gie- 
wont. Dobra baza sprzedaje si$ dobrze, byle jaka - 
byle jak. 

A baza u stop Tatr - nieco odchudzona. Z 25 pens- 
jonatow Nowos^deckiego FWP, o More upomnieli si$ 
wtasciciele, 20 przypada wtasnie na Zakopane. Zre- 
prywatyzowane wille najcz^sciej czekajg na dobrego 
kupca czy energicznego dzierzawc?. FWP nie kwapi 
si? do tej roli. choc padaty propozycje. by w zamian za 
czynsz dzierzawny prowadzit nadal niektore pensjo- 
naty. 



W r$ce prywatne powrocito „Morskie Oko", hotel 
dtugo zarz^dzany przez PT. „Tatry M Czy sprawdzi si? 
tu przystowie „pahskie oko konia tuczy" i sala „Mor- 
skiego Oka" zapetni si? eleganckq publicznosci$, a 
pokoje hotelowe przy Krupowkach b?d^ miaty swoich 
bywalcow - zobaczymy. Zwazywszy na obecny stan 
zabytkowego obiektu jest to bardzo ambitne (i ko- 
sztowne) zadanie. 

M Orbis" nadal gospodarzy w M Giewoncie" , w hotelu 
drzewiej prowadzonym przez pana Trzask?, ale cho- 
dz$ po Zakopanem stuchy, ze i ta rodzina upomina si? 
o swoje. Prywatyzacja w turystyce jest w peinym toku, 
stqd trudno przewidziec, gdzie za miesiqc zastanie si? 
podwoje zamkni?te, a gdzie, bye moze, zachwyci nas 
domowa atmosfera i ..staruszek portier z usmiechem 
poda klucz". Zdaniem dyrektora ,.Tatr M , Tadeusza Si- 
kory, hotelarstwo nie jest dobrym biznesem. Pensjo- 
nat prowadzony rodzinnie. a wi?c bez optacania per- 



sonelu i liczenia wtasnego czasu. ma szanse powo- 
dzenia, ale fortuny si? na nim nie zbije. 
W ten sposob prospering (o ile mozna to nazwac 
prosperity) kwatery w Zakopanem, ktorych dzis nikt 
nie zliczy. To, ze znaczna cz?sc wymkn?ta si? posred- 
nikom, moze nie jest zte - zawsze t? marz? doliczajg w 
efekcie do ceny. Nie najlepiej chyba, ze wymyka si? 
rowniez fiskusowi i nie ma na razie zadnych metod 
zniech?caj3cych do sprzedazy ustug noclegowych 
bez ptacenia podatkow. 

Recepcja turystow w Zakopanem to takze (a moze 
przede wszystkim) domy wczasowe. I one zacz?ty 
liczyc na turyst? >r z ulicy", widac wywieszki zach?cajg- 
ce do korzystania z wolnych miejsc czy skierowah na 
cafe turnusy. Bank wolnych miejsc prowadzony przez 
centrum it ..Tatr" zapetnia si? jednak informacjami o 
nie zaj?tych tdzkach bardzo powoli i wcigz si? jeszcze 
nie rozkr?cit, chociaz nie pobiera zadnych optat mani- 
pulacyjnych. O wolnych miejscach w FWP informuje 
recepcja DW „Podhale" przy ul. Kosciuszki. 

Byfam w Zakopanem „za pi?c dwunasta" - tuz 
przed szczytem swigtecznym. Cafe Zakopane szyko- 
wato si? dopiero do wielkiego zniwa. Gorale (nie tylko 
starzy) wrozyli ostrg i sniezng zim? i liczyli, ze odbijg 
sobie dwa poprzednie, nieudane sezony. Zarezerwo- 
wane byty praktycznie wszelkie miejsca wczasowe na 
okres swigteczny i na ferie szkolne. W styczniu zazna- 
czyt si? wyrazny doiek. Po feriach okres potencjalnych 



IMPREZY 

Kulig z ogniskiem - 80-90 tys. zt od osoby 
Wyjazd do Czechosfowacji (1 nocleg) 

- 130 tys. zt 

Instruktor narciarski (TKKF): 

Optata za 1 kursanta, przy szkoleniu 
indywidualnym - 100 tys. zt/godz.; przy 2-3 
osobach - 25 tys. zt od osoby. Liczniejsze 

- 100 tys. zt od grupy. 

Cennik PTTK za instruktorow nie byf jeszcze 
skalkulowany. ale zapowiadat si? taniej! 
Przewodnik wynajmowany przez oddziat 
PTTK: mata dniowka (4 godz ) - 57.600 zt, 
duza dniowka (8 godz.) - 86.400 zt. 
Wycieczka na Giewont - 130 tys zt 
Z grupami zagranicznymi 

- 100 proc. dodatku. 



NOCLEGI 

■ 

Dom Turysty PTTK, cena z grudnia 
1 tozka/1 dobe: 

Pokoj 1-osob. z tazienka. - 44 tys. zt; 
2-osob. z tazienka. - 44-46 tys. zt; 

2- osob. z prysznicem - 38 tys. zt; 

3- osob. z prysznicem - 34 tys. zt; 

4- osob. - 20 tys. zt; 
wieloosobowe: 14-18 tys. zi. 

B. podobne ceny w innych schroniskach 
PTTK (w Murowahcu, na Kalatowkach, w 
Chochotowskiej i na Kondratowej) oprocz 
Ornaku - jest rewindykowany przez TPN. 
Przewidywana podwyzka sezonowa w 
granicach 40 proc. 

Hotel „Gazda" (OST ..Gromada"), ceny 
1 noclegu w sezonie: 

pok6j 1-osob. z tazienka. - 140 tys. zt; 
1-osob. bez tazienki - 1 10 tys. zt; 2-osob. z 
tazienka. - 400 tys. zt. 
Kwatery 

Wynajmowane przez BORT PTTK, tel. 24-29, 
ceny juz sezonowe : 20-25 tys. zt. 
Wynajmowane przez P.T. „Tatry": 12-20 tys. 
zt (ceny z grudnia). 

Centrum Informacji „Tatr" (rezerwacja kwater, 

bank wolnych miejsc w domach 

wczasowych) - ul. Kosciuszki tel. 40-00. 

czynne od 8 do 20 codziennie (takze w 
niedziele). 

Fundusz Wczasdw Pracowniczych: 

Pokoj 1-osob. - 20 tys. zt/doba 
Lozko w 2-osob. - 18 tys. zt/doba 
Catodzienne wyzywienie - 30 tys. zt/doba. 
Recepcja DW ..Podhale", ul. Kosciuszki, 
wynajmowanie, w miare wolnych miejsc, nie 
wczesniej niz 1 tydzieh przed planowanym 
przyjazdem. 
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szans: jesli bedzie snieg i stance, niemozliwe, zeby w 
marcu nie przyjechali ... W kazdym razie na pewno nie 
zawioda. Jugostowianie. 

Przez Gtodowke? 

Stary zakopiariski dowcip gtosit, ze droga z Bukowiny 
do Zakopanego jest jak droga do socjalizmu - prowa- 
dzi przez Gtodowke. I rzeczywiscie, jeszcze w grudniu 
gastronomia nie sprawiafa najlepszego wrazenia. Im- 
ponowat natomiast handel. Obok dawnych, uspotecz- 
nionych sklepow powyrastaty nowe, jak Krupowki dtu- 
gie co dom, to sklep. Dawny targ goralski przy dolnei 
stacji kolejki na Gubatowk? rozrost si? wzdtdt i 
wszerz, przy czym zostat zdominowany przez cudzo- 
ziemcow. Czesciej niz swojska. gware, styszy sie tu 
jezyki z dawnych bratnich krajow, tatw'iej o samowar 
niz o oscypek. No, moze przesadzam, goralki tez sie 
nie daja., ale liczebnie sa. w mniejszosci. 

Trzeba przyznac. ze burmistrz miasta i gminy. Ma- 
ciej Krokowski, poradzit sobie z plaga. handlu uliczne- 
go lepiej niz prezydent Warszawy. Wszystko zlokali- 
zowat w jednym miejscu. a chodniki zostawit prze- 
chodniom, za co nalezy mu sie pochwafa. Czy poradzi 
sobie z animacja. gastronomii, zobaczymy. Podczas 
mojego pobytu - pomijaiac bar mleczny - nie mozna 
byto zjesc w ..Giewoncie", wypic kawy w ..Europej- 
skiej"; w ..Szarotce" zamiast ciastek serwowano... 
ksiazki. Bye moze w sezonie bedzie lepiej. Pan bur- 
mistrz twierazi, ze punktow matej gastronomii nie za- 
braknie, z lokalami wiekszymi tez nie bytoby ktopotu, 
gdyby nie limity alkoholu. Trudno zarobic na restaura- 
cji bez wyszynku. szczegolnie w miejscowosci, do 
ktorej ludzie przyjezdzaja. sie bawic. 

Jesli chodzi o „cos dla ducha", nalezy liczyc na tra- 
dycyjnie liczne wystepy estradowe, kabaretowe - 
wszelkich mozliwych trup i gwiazd. Wiadomo, artysci 
tez ludzie, zima. ciagna. do Zakopanego. Ci. ktorzy 
maja. wieksze aspiracje intelektualne, zdaza. zapewne 
obejrzec ktores z ekscentrycznych przedstawieh za- 
kopiahskiego Teatru Witkacego. pojda. do galerii Ha- 
siora przy ut Sienkiewicza, zajrza. do Matej Galerii na 
Krupowkach, czy wystuchaja. koncertu w Atmie. 

Atrakcyjny dla wszystkich (jesli dopisze snieg) be- 
dzie zapewne goralski kulig (5-6 godzin, z ogniskiem i 
herbataj. Imprezy tego typu organizuje m.in. przedsie- 
biorstwo ..Tatry'V Mozna tez pobiegac na nartach na 
R6wni Krupowej, gdzie w grudniu byt wyznaczany tor. 
Bieg inauguracyjny planowano na noc sylwestrowa.. 
Tadeusz Sikora radzi zabrac do Zakopanego pasz- 
port. ..Tatry" w ramach umow z firmami po drugiej 
stronie granicy organizuja. krotkie wypady do Czecho- 
-Stowacji a nawet na Wegry. Bez zadnych odpisow z 
ksiazeczek walutowych - wystarczy zaptacic w zfoto- 
wkach firmie zakopiahskiej i wsia.se do jej autoka'ru. 

No i wreszcie pozostaje jeszcze jeden, zelazny 
punkt zakopiahski programu na „po nartach". Chata 
Zbojnicka, gdzie, jak dawniej, gra kapela, na scianach 
wisza obrazki na szkle malowane, a goralska herba 
bardzo krzepko rozgrzewa... 

Narciarska karuzela 

Wreszcie temat w Zakopanem wiodacy - sporty zimo- 
we. I tu nie mam dla pahstwa wesotych wiadomosci. 
Liczba wyciacjow w tym sezonie sie nie zwiekszy. 



UWAGA! 

Kempingi „ Tatr" przy uL teromskiego i na Harendzie czynne sa przez caty rok, 
takze zima. Gestorzy zachecaja miiosnikdw gor, zeby zostawili tu swoje przy- 
czepy. Opiata za postdj zima na strzezonym zakopiahskim kempingu bedzie co 
najmniej dwukrotnie nizsza niz parkowanie w miescie - nie wiecej niz 5 tys. zf za 
dobe. A w razie luzdw czasowych mozna wyskoczyd do Zakopanego nawet na 
kilka dni, podiaczyd swdj domek na kotkach do pradu I uniezaieznit sie od 
zakopiahskiej bazy noclegowej. Oczywiscie dojdzie wtedy opiata za energie I 
pobyt, ale warto to przekalkulowad. Szczegdty do negocjacji na kempingach. 

Targowac sie! 



wzrosna. natomiast ceny. Dziesiecioprzejazdowy kar- 
net na Kotelnice - 30 tys. zf, poiedynczy przejazd - 
3300 zf. Wtasciciele pomniejszych wyciejgow w grud- 
niu jeszcze sie zastanawiali nad cenami. Polskie Kole- 
je Linowe wydrukowaty juz swoj cennik (patrz ..Motor" 
nr 1/91). 

Od Ronda do Kuznic komunikaqa tylko publiczna. 
- Nie bedzie zadnych zezwoleh na prywatne samo- 
chody - zastrzegt burmistrz. Rejonu Kasprowego bro- 
ni nadal jak lew Tatrzahski Park Narodowy. 13 grudnia 
odbyta sie sesja Rady Parku. na ktorej skrytykowano i 
odrzucono przedstawiony przez wtadze miasta i gmi- 
ny projekt zagospodarowania narciarskiego tej gory. 
Jest jednak iskierka nadziei. Profesor Klimaszewski 
wypowiedziat sie pozytywnie o mozliwosci dostawie- 
nia po jednym wyciacju w kazdym kotle! Oczywiscie - 
nie mozna na zadne rozluznienie liczyc juz w tym 
sezonie. 

..W zamian" Polskie Koleje Linowe wymyslity nowe 
..udogodnienia" juz na te zime. Nie dose, ze wjazd na 
Kasprowy kosztuje praktycznie 40 tys. zt (30 tys. 
miejscowka), to jeszcze zarzadzono. ze na wyciggi w 
obu kottach bedzie sie sprzedawad ..karty dziennej 
jazdy" za... 70 tys. zt. Beda, i bilety jednorazowe, przy 
czym zasada taka. pierwszehstwo maja ci z karta. Pro- 
sze sobie wyobrazic, ile godzin bedzie czekac nar- 
ciarz z ..tanim" (8 tys. zt) jednorazowym biletem w kot- 
le Goryczkowej?! Ten, kto to wymyslit, powinien do- 
stac medal od dyrekcji TPN. bowiem rejon Kasprowe- 
go zostat obwarowany potezna ban'era. cenowa. Pra- 
gmatycznie zas rzecz biorac. jestera ciekawa. w jaki 
sposob sie sprawdzi. czy na karte jezdzi caty dzieh do 
upojenia (lub ztamania nogi) wciaz ten sam narciarz, 
czy tez obstuguje ona kilkuosobowa grupe? Ale to juz 
nie moje zmartwienie. 

Burmistrz gminy tatrzahskiej jest swiadom, ze infra- 
struktura narciarska to „byc albo nie byd" dla Zakopa- 
nego. Jesli nie Kasprowy - powiada - zostaje jeszcze 
rozbudowa wyciagow po drugiej stronie Gubatowki. 
Jest rozpracowywany plan (do ktorego TPN odnosi 
sie entuzjastycznie) zagospodarowania Pasma Guba- 
towskiego. Kolejka szczytowa od Zeba po Dzianisz, 
system wyciagow (podobno mozna poprowadzic bar- 
dzo dobre trasy w rejonie Ostrzyza), potencjalna baza 
noclegowa w domach goralskich o wysokim standar- 
dzie (za dolary z Hameryki). dotychczas stabo wyko- 
rzystywana. Dyrektor Czubernat i TPN-u zadaje reto- 
ryczne pytanie: czy trzeba czuc za plecami tatrzahska 
gran, czy nie lepiej miec ja przed oczami zjezdzaja^c z 
Gubatowki? Znajac kolegow narciarzy musze odpo- 
wiedzied: to jednak nie to samo. W catei Polsce 



WCZASY, 



Obozy narciarskle PTTK (z Instruktorem): 

8 dni w Murowahcu - 707 tys. zt 
14 dni w Murowahcu - 1234 tys. zt 

6 dni na Kalatdwkach - 673 tys. zt 
14 dni na Kalatowkach - 1 .560 tys. zt 

Skierowania na wczasy w kwaterach, organlzowane przez „Tatry" 

7 dni ze sniadaniem - 210 tys. zt 

7 dni ze sniadaniem i obiadem-kolacja - 280 tys. zt 
7 dni z petnym wyzywieniem - 350 tys. zt 
Terminy moga. bye wydtuzane lub skracane. 
Wczasy w FWP: 

Turnus (14 dni) z petnym wyzywieniem: 
w pokoju 1-osob. I kat. - 840 tys. zt. 
w pokoju 2-osob. II kat. - 714 tys. zt. 



przedsmak ostrego. alpejskiego narciarstwa, daje tyl- 
ko ta jedna, jedyna gora. Dusze mam tu rozdarta. jak 
zreszta za kazdym razem, gdy stucham argumentbw w 
przewlektym sporze o Kasprowy. 

Zeby narciarzom nie byto smutno, a wtadzom Zako- 
panego oddac sprawiedliwosc, odnotujmy. ze upo- 
rzadkowano i poprawiono tradycyjna. trase z Guba- 
tbwki. poszerzono mostek, wyprofilowano najazd i 
zjazd z tej narciarskiej putapki. Gotowy jest parking 
przy wyciqgu na Butorowy. 

Na Nosalu zas zainstalowano armatki sniezne. 
Gdyby 6w slalomowy stok skomercjalizowac (a jest 
wciaz we wtadaniu COS-u), mogtaby tarn powstac 
niezta narciarska karuzela. Jest oswietlenie, brak snie- 
gu przy armatkach niestraszny. troche muzyki. krag 
budek z mata. gastronomic ponizej i nic. tylko liczyc 
pieniadze. Ale ze jest to kawat nieztej gory, okupuja. jg 
sportowcy i tylko czasem mozna sie tarn troche po- 
krecic. Oczywiscie bez muzyki i herbatki z rumem... 



Money, money... 



O dutkach mowi sie w Zakopanem bez zenady, pod 
tym wzgledem dzentelmena tu nie uswiadczysz. To, 
co w grudniu byto wzglednie tanie, kiedy sie wybie- 
rzecie do ..zimowej stolicy". wcale juz tanie nie bedzie. 
Wszedzie zaznaczano: na razie tylko tyle, w sezonie 
bedzie na pewno drozej, a najdrozej na przetomie 
stycznia i lutego (ferie). I to o 40-50 proc. najmarniej, 
jesli cen bardziej nie wywinduje kolejna drastyczna 
podwyzka energii. Zarabiad chca wszyscy, ostatnio 
nawet Tatrzahski Park Narodowy. Ustalono. ze wszel- 
ka dziatalnosc zarobkowa na terenie TPN bedzie opo- 
datkowana. Elegancko to sie nazywa wydawaniem li- 
cenqi. Taka. licencje musi optacic przewodnik prowa- 
dzacy grupe i organizator szkotki narciarskiej, wtasci- 
ciel wyciagu i instruktor narciarski, dorozkarz i foto- 
graf. Oprocz pojazdow GOPR-u optacaja licencje ok- 
resowe ci, ktorzy musza. wiechac samochodem na 
teren TPN. np. zeby dowiezc zaopatrzenie do schroni- 
ska. Zebrane kwoty odciaza budzet parku i bye moze 
pokryja koszty np. zbierania smieci, regeneracji pobo- 
czy szlakow. naprawy urzadzeh turystycznych. 

Zwyktych turystow w tym sezonie strzyzenie nie 
obejmie. Ta operacja jest dopiero w fazie projektu. 
Prawdopodobnie wstep do Parku Narodowego be- 
dzie mozna wykupic w roznych punktach miasta, kon- 
trola na szlakach bedzie wyrywkowa, ale mandaty sro- 
gie. Coz. nie sa to mite nowiny, ale trudno odmowic 
racji TPN. Nie skazone srodowisko coraz bardziej w 
cenie. a co dopiero srodowisko stworzone tak pieknie 
jak Tatry. I chociai wspaniatomyslny Bog dat je lu- 
dziom za darmo. utrzymywanie tatrzahskiej przyrody w 
stanie nie zdegradowanym nie jest wcale tatwe i tanie. 
W wielu krajach na swiecie optaty takie istnieja i nie sa 
wcale symboliczne. Jesli projektodawcy owych optat 
z TPN-u sa swiadomi. ze po ich wprowadzeniu od 
nich tez sie bedzie wiecej wymagac - w porzgdku. Na 
razie najczesciej wskazuja palcem winnych: PTTK (bo 
schroniska). turysci (bo taza.). narciarze (bo jezdza.). 
Przyjmujac zasade optat. gospodarze zobowiazuja. sie 
usuwac szkody. odpowiednio organizowac ruch tury- 
styczny. konserwowac szlaki i urzqdzenia. Jesli to po- 
moze Tatrom. trudno, niech bedzie drozej... Blisko 
dwadziescia lat temu jeden z ekologow francuskich 
pisat: nie skazona przyroda i czyste srodowisko be- 
dzie dostepne tylko bogatym ludziom i spoteczeh- 
stwom. 

Przyjada pany? 

ULIANA OLCHOWIK 
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WETERANI SZOS W POLSCE 






Lorraine-Dietrich SM H-1 z 1913 roku 
„weteran" wciaz ogladany na rajdach 



- najstarszy polski 



LORRAINE 

-DIETRICH 
SM 





Samochody zbudowane przed pierwsz^ wojn^ swia- 
towsj, ktore zachowaty si$ w Polsce do naszych cza- 
sow, policzyc mozna praktycznie na palcach jednej 
r^ki. Z tej matej grupy tylko jeden jest czasami uczest- 
nikiem zlotow i rajdow samochodow-weteranow - jest 
to Lorraine-Dietrich SM H-1 z 1913 roku nalezqcy do 
Jana Pedy z Gostynia. 

Na poczcjtku krotka powtorka z historii motoryzacji 
- firmie Lorraine-Dietrich wypada bowiem poswi^cic 
kilka stow, tym bardziej, ze jej osi^gni^cia s$ juz obec- 
nie troche zapomniane. 

Rodowod alzackiego przedsi$biorstwa De Dietrich 
siega siedemnastego wieku! U schytku ubiegtego 
oioiooia wytwarzato przede wszystkim tabor kolejowy, 
zanim w 1896 r. zbudowano pierwszy eksperymenta- 
Iny samochod. Jego tworc^ byt Amedee Bollee Jr. 
Niektore pozniejsze modele byfy natomiast dzietem 
mtodego, rozpoczynaj^cego btyskotliw^ kariere - Et- 
tore Bugatti. Firma produkowata takze auta na licencji 
kilku wytworni m. in. Turcat-Mery i Vivinus. Nazw$ 
zmieniono na Lorraine-Dietrich w 1908 r. Wtedy tez 
znakiem firmowym stat si? podwojny krzyz - symbol 
Lotaryngii. 

Firma produkowafa, zgodnie z owczesnymi zwycza- 
-jami, wiele rozmaitych modeli w krotkich seriach. Byty 
to gtownie pojazdy 4- i 6-cylindrowe, niektore z nich 
miaty pojemnosci skokowe silnikow si^gaj^ce 15 li- 
trow! Samochody produkowane w zaktadach w Lune- 
ville i Niederbronn braty rowniez cz^sto udziat w za- 
wodach sportowych, gtownie w wyscigach, niemal w 
catej Europie. Najwi^ksze sukcesy - dwukrotne zwy- 
ci$stwa w wyscigu 24h Le Mans - przyszty jednak 
nieco pozniej, juz w okresie mi^dzywojennym, kiedy 
fi^ma skoncentrowata si? na produkcji samochodow 
wyzszej klasy. Produkcj? aut kontynuowano do 1935 
r., ostatnimi byty trojosiowe ci^zarowki na licencji Ta- 
try. Dtuzej produkowane byty ci^gntki, silniki lotnicze 
oraz tabor kolejowy. 

Samochody De Dietrich i Lorraine-Dietrich nalezaty 
do pierwszych sprzedawanych na ziemiach polskich. 



4-cylindrowy silnik mial pojemnoSc skokowa 4,5 litra. moc 
okoto 26 kW 




Juz w 1905 r. mozna byto je kupic w Warszawie, naj- 
pierw w salonie Mi^dzynarodowej Agentury Samo- 
chodowej ..Automobile", a nastepnie w firmie ..Varso- 
vie Automobile". Reklama tego ostatniego przedsta- 
wicielstwa. ktorq zamieszczamy obok. ukazata si? w 
tygodniku M 6wiat" 1 4 czerwca 1 91 3 r., a wi?c pochodzi 
doktadnie z tego samego okresu, w ktorym zbudowa- 
ny zostat Lorraine-Dietrich b?d$cy dzis w posiadaniu 
Jana Pedy. 

Dziwnie uktadaty si? losy tego samochodu. Jego 
pierwszym wtascicielem byt baron Goetz. do ktorego 
nalezat znany browar okocimski. Lorraine-Dietrich byt 
prawdopodobnie pierwszym samochodem barona, i 
bye moze sentyment wtasciciela wyjasnia, dlaczego 
pozostat przez lata w Okocimiu. Zapomniany i porzu- 
cony przetrwat na terenie browaru az do 1968 r.! Wte- 
dy to znalezli si? ch?tni do kupna pojazdu, ktorzy 
zapewne planowali go ..wyeksportowac". Przez cztery 
lata zabytkowe auto stato na powietrzu i niszczato. 

W 1972 r., kiedy trafito do obecnego wtasciciela, 
byto juz mocno zdewastowanym wrakiem. ktory wy- 
magat wiele wysitku. cierpliwosci i nieprzeci?tnych u- 
mie|?tnosci. by mozna je byto przywrocic do pierwot- 




RozKtadane foteliki - tzw straponteny stosowane byty cze- 
sto w duzych pojazdach tych lat 

nego stanu. Jan Peda wspomina. ze auto przedsta- 
wiato zatosny wygl^d. U poprzedniego wtasciciela 
stato w ogrodzie i byto ledwie widoczne wsrod zarosli, 
zas w srodku rosto... mtode drzewo, ktore przebito si? 
przez zniszczong podtog?! Tylna cz?sc nadwozia byta 
tak powaznie zniszczona. ze jej remont byt niemozliwy 
- nie pozostato wi?c nic innego, jak tylko zbudowac js 
praktycznie od nowa. Dla odmiany cz?sc przednia jest 
w duzym stopniu zrekonstruowanym oryginatem. 
Zniszczone byty rowniez drewniane kota - wierne ko- 
pie wykonane s$ z drewna jesionowego. 

Samochod Jana Pedy nalezat do grupy kilku mode- 
li czterocylindrowych produkowanych przez Lorraine- 
Dietrich na krotko przed pierwszq wojng swiatowg. 
Typ SM H-1 budowany byt w latach 1913-14. lie eg- 
zemplarzy spf2edano - nie sposob juz dzis ustalic. 
Obecny wtasciciel samochodu trafit na informacj? o 
podobnym, lub moze nawet identycznym aucie. ktore 
zachowato si? w ktoryms z krajow Ameryki Potudnio- 
wej. Blizszych szczegotow nie udato si?, niestety, zdo- 
by6. 

Do nap?du stuzyt 4-cylindrowy silnik Lorraine-Die- 
tricha; miat pojemnosc skokowg 4,5 dm 3 , osiggat moc 
okoto 26 kW. W uktadzie nap?dowym zastosowano 
sprz?gto stozkowe oraz czterostopniowg skrzyni? 
biegow. Nap?d na tylne kota przenoszony byt za po- 
srednictwem watu. Na wat dziatat takze hamulec po- 
mocniczy, hamulec gtowny dziatat na kota tylnej osi. 
Zawieszenie byto konwencjonalne - obie osie sztyw- 
ne otrzymaty wzdtuzne resory poteliptyczne. Do stalo- 
wej ramy podwoziowej montowano karoserie roznych 
typow. Wykonywano je z reguty w pojedynczych eg- 
zemplarzach, cz?sto na indywidualne zyczenie kupu- 
jgcego. Najpopularniejszymi byty wowczas wcigz nad- 
wozia otwarte, takie zamowit tez baron Goetz. Lorrai- 
ne-Dietrich wazy okoto pottorej tony, a wraz z pasaze- 
rami i bagazem jego ci?zar dochodzit do ponad 
dwoch ton. Samochod miesci szesc osob - dwie z 
nich mogty zajgc miejsce na wygodnej tylnej kanapie. 
dwie na sktadanych fotelikach (tzw. strapontenach), 
jedna zas z przodu obok kierowcy. ktory siedziat po 
prawej stronie. Pami?tajmy, ze ten ..angielski" system 
byt rozpowszechniony w wielu samochodach euro- 
pejskich jeszcze w okresie mi?dzywojennym. Dost?p 
do miejsca kierowcy byt mozliwy tylko z jednej - z 
lewej strony, z prawej strony uniemozliwiaty go dwa 
kota zapasowe. 

Rekonstrukcja Lorraine-Dietrich trwata okoto 
dwoch lat. W potowie lat siedemdziesigtych pokazat 
si? on na trasach rajdow. W 1976 r. przeszedt powaz- 
ny egzamin w prestizowym Rajdzie Alpejskim, w kto- 
rym brat udziat rowniez w 1987 r Samochod mozna 




Kota Lorraine-Dietrich nie sa oryginatami, a tylko wlernyml 
kopiami wykonanymi z drewna jesionowego 

takze czasami ogladac na rajdach weteranow w Pols- 
ce. Czasami, gdyz jego wtasciciel ma kilka ciekawych 
zabytkowych aut. m. in. BMW 328 i Austro-Daimlera, 
ktore takze zastuguja. na prezentacje. Ma zatem... kto- 
pot z wyborem. Lorraine-Dietrich ma bye zreszta. 
wkrotce poddany pewnym zabiegom ..kosmetycz- 
nym". w pietnascie lat po'gruntownej rekonstrukeji - 
taki przeglad kontrolny jest juz konieczny. 

Jan Peda na brak zajec nie moze narzekac. Obok 
pracy zawodowej. tez zwiazanej z mechanika. samo- 
chodow^. wiele godzin pochtania hobby, jakim jest 
odbudowa wszelkich zabytkowych maszyn. Kiedy sa- 
mochodow zaczyna sie miec na chwile dose, mozna 
przeciez pobawic sie w rekonstrukeje cia.gnika, czy... 
parowozu, bo i takie wehikufy znajduja. sie w prywatnej 
kolekcji pana Pedy! Sadze. ze w przysziosci przedsta- 
wimy Czytelnikom nie tylko dwa inne samochody. o 
ktorych wspomniatem. ale tez kilka innych, ktore maja. 
szanse odzyskac dawna. swietnosc. 

PAWEL PRONOBIS 

zdj. M. Rutkowski 

Przedstawicielem Army na terenie Warszawy byt salon 
..Varsovie Automobile" - ogfoszenie pochodzi z 1913 
roku 





£orraine- Dietrich 

12, 16, 28, 40 HP. 

Wozy turystyczne, 
Miejskie, 
Ci^zarowe 



„VARSOVIE- 
AUTOMOBILE 



jtfarszaikowska 154. 

Tel. 85-33. 

Tamie samochody 

Minerwa, Overland. 
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1* A HOST ATK I 

..PAN TADEUSZ" i „HETMAN 



wyjaxd CODZIKNNII- na l 1 . rods. PRZB- 
JAZDZKI po rz. WISI.H o Rodz. 5, 6'/. P- p 
S. 9'/ s I 11 wlccz. w Soboty, NIcdzlcle I 
iwl<;ta o g.*>Az. 4'/,, 5, 5V„ 6 : , 7' „ *-cj, , 

Orkiejtra, restnuracya, kawiarnia. elektrycztiosc. 




OGtOSZENIA 



Najtahsze w Polsce importowane pompki samo- 
chodowe. podnosniki. zestawy kluczy ptaskich, 
oczkowych. nasadowych oraz wiele innych arty- 
kutow. llosci hurtowe. Zaopatrzymy sklepy mo- 
toryzacyjne. narzedziowe. ajencyjne stacje CPN, 
prywatne hurtownie. Zysk gwarantowany. Zain- 
teresowanym wysytamy oferty. Warszawa, 
22-95-58. 

382/ M 



ZAWORY!!! 

SSACE I WYDECHOWE 



do silnikow spalinowych samochod6w 
osobowych. 

ciezarowych i ciagnikbw rolniczych 
wszystkich marek - rdwniez nietypowe. 
Oryginalne materiaty i technologic atesty, 

najwyzsza jakosd - najnizsze ceny, krbtkie 





Polecaja. - 

Paradowscy 

Warszawa - Ursus - Gotabki 

UL Jagiellohczyka 1 tel. 667-90-44, 667-97-40, 

662-64-15 

393/M 



ZAPLONY ELEKTRONICZNE samochodowe, motocyklowe 
wysytamy poczta, ZUE 58-260 Bielawa skr poczt. 12. 



EKSPLOATACJA 



.v . 
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UWAGA 
NA OPONY!!! 



Cz^slo zapominamy o koniecznosci sprawdzania sta- 
nu ogumienia eksploatowanych przez nas pojazdow. 
Rutynowy ich przeglcjd sprowadza sie zwykle do rzu-. 
cenia okiem na bieznik - czy w ogole jeszcze wyste- 
puje. Jezeli jest, oddychamy z ulga. i... zapominamy o 
problemie. Tymczasem „nie samym bieznikiem opona 
stoi". 

Czestym uszkodzeniem opony jest wybrzuszenie 
powstaja.ce zwykle po jej uderzeniu bocznym. Naru- 
szeniu ulega wowczas tzw. kord i opona traci ksztatt. 
Nastepstwem odksztatcenia jest nierowne scieranie 
rzezby opony, bicie catego kota odczuwane na kie- 
rownicy, wreszcie pokazuja. sie druty wychodza.ce 
spod warstwy bieznika. Na takiej oponie wtasciwie w 
ogole nie wolno jezdzic - nalezy ja. predko zmienic. 
Jesli akurat nie mamy nowej, nalezy te wadliwa. prze- 




416/MP 



IRON ELECTRONICS - AUTOALARM PRODUKCJA, MON- 
TAZ Warszawa. Mystowicka 6, 33-52-54 

304/M 



tozyc za ..zapas". Bywa jednak, ze musimy jechac na 
owym uszkodzonym kole, przetozmy je wtedy na tyt 
pojazdu, gdyz zatozone na przod niszczy zwrotnice, 

kohcowki drazkbw, przektadnie kierownicza^ wspor- 
nik, a przede wszystkim - grozi to niebezpieczehs- 
twem. Taka opona bywa bowiem szalenie podatna na 
rozerwanie (fot ), powietrze ucieka z niej natychmiast i 
trzeba naprawde duzych umiejetnosci, aby pokiero- 
wac samochod tarn, gdzie nie napotkamy przeszkody 
czy innego samochodu. Jesli jest slisko. nasze szan- 
se beda. jeszcze mniejsze. Gdy juz bedziemy mogli 
zatozyc nowa. (badz uzywanq, ale dobraj opone na tar- 
cze kota, te zdjeta. z czystym sumieniem mozemy wy- 
rzucic. W trakcie montazu zwrocmy uwage na to, czy 
sama tarcza kota nie |est zgieta; jej prostowanie mo- 
zemy zlecic specjalistycznemu warsztatowi. P.N. 



MIESZAC 

CZY NIE? 



W pazdzierniku zakupitem w fimiie „Elektromontaz" w 
Lodzi olej silnikowy Tedex Universal Motor Oil 15WV 
40 klasy SF-CC. Wedtug uzyskanej informacji mozna 
go dowolnie mieszac z olejem kraiowym Selektol 
Special 20W/40. Prosze o ustosunkowanie sie do po- 
wyzszego. 

Sporadycznie ukazuja.ce sie w Waszym pismie arty- 
kuty na temat olejow silnikowych sa. nie wystarczaja.- 
ce. Sugeruje wprowadzenie statego cyklu dotycza.ce- 
go olejow samochodowych wchodzacych na nasz ry- 
nek, More w wielu przypadkach moga. bye konkuren- 
cyjne cenowo dla produkowanych u nas, oczywiscie z 
uwzglednieniem mozliwosci mieszania z krajowymi. 

V 

Marek Lysiuk 
L6dz 



Olej TEDEX bedacy produktem znanej Army British 
reiroieum ipisansmy o lym w Moiorze, iniormacje 
podat takze Auto-Moto Fan-Klub) badany byt w 
warszawskim oddziale Instvtutu Technoloaii Naftv 
Sprawdzana byta mi^dzy innymi mieszalnost T©d8- 
xu z kraiowymi olejami. Stwlerdzono, ze Tedex 
moze by6 mieszany w dowolnych proporcjach z 
krajowymi olejami typu Superol CC 15W/40 i Selek- 
tol Super Plus SE 15W/40. 



BLOKI, GLOWICE, watki rozrzadu regeneracja, spa- 
wanie - zeliwo, aluminium, metalizacja natryskowa 
waf6w korbowych. Warszawa, Dzlewosfeby 22, 611- 



378/M 

■ 

Spotdzielnia ..Spolmot" we Wroctawiu przy Ut Bocznej 4 
oferuie do sprzedazy w cenie hurtowej Hoki do Poloneza 
II i III szlif oraz ttoki do FSO I, II i III szlif. Prowadzimy 
rdwmez sprzedaz wysytkowa. za zaliczeniem pocztowym. 
Telefon : 67-20-61 . tlx 0712577. 

413/MP 



Zderzaki, spoilery - samochody zachodnie - 
Mercedes 123, 124. 190. Golf. Audi, Fiesta, Opel 
Omega. Ascona itp. Zderzaki do Fiata 125. 2m- 
ktad Kobyfka, Ut Ks. Marmo 10. tel. 23-41-40 
Warszawa. A. Wasilewski po 18". 

377/M 



SPEED GLASS - AUTOSZYBY. Warszawa 41*80-94 



398/M 



Daihatsu Charade 1 .0 D, Opel Ascona 1 .6 D (takze inne mo- 
dele) - remonry kapitalne silnikow - tanio. szybko, fachowo - 
oryginalne czesci zamienne. Wszystko w ASOS „SPOLMOT 
5" Olesnica, tel. 14-35-17 lub 14-47-43, tlx 712589. 

412/MP 



PHU 

„AUTO-PARTNER" 

Antoni Jarostawski 

import-export, 

80-342 Gdahsk-Jelitkowo 

ul. Btekitna 7A, 

telefon 53-17-29 

(dawniej 

warsztat regeneracji 

reflektorow) 

sprzedaje 

w petnym wyborze 

reflektory, 

kierunkowskazy, 

szyby, atrapy, 

chtodnice, 

zderzaki, btotniki 

blachy karoserii, 

akcesoria 

i regeneruje 

reflektory uzywane. 

Specjalizacja 

- Mercedes 

123, 201, 124. 

Wystawiamy rachunki . 

dla PZU. 
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DIESEL-EUROREMONT. Najtamej. 32-37-33 
Warszawa. 

420/M 



Ceny samochodow 
uzywanych w RFN. 
Znaczek. koperta, 
10 tys. zt 

UPT 85-858 Bydgoszcz 43. 
Skr. poczt. 57 

430/ MP 



OGLOSZENIA 



NISSAN 




1 









PIERWSZA 

PROMOCYJNO-HANDLOWA I I I I i> I 

WYSTAWA ^Jll^ POTWOR 

ssasr- ZAMIAST 

odbedzie si? w dniach 17-21 maja 1991 r. w Warszawie na tere- I k 4 a I I 1/^ I I 
nach Klubu Sportowego Warszawianka. Uczestnictwo w imprezie I MAL I JCvH 
zgtosili mi^dzy innymi importerzy samochodow osobowych i ci$- ■ n Ul 1 

zarowych renomowanych firm swiatowych. 
Organizator MOTOR, Warszawa, tel. 26-84-27. tlx 813250. 
Ochrone Wystawy Motoryzacyjnej zapewnia 
.Securitas" Agenqa Ochrony Mienia 





Obecny PF 126p w niewlelkim stopniu przy 
pomina poprzedniego ..malucha". 



A 



o budowaniu prototypu 

samochodu wyscigowego - 
m6wi MAREK ZAWADZKI, 
doswiadczony zawodnik 
z Autoklubu „Rzemie$lnik". 



^ ( SEKURITAS ) 

SECURING 



Agencja Ochrony Mienia ., Securitas" Spotka z o o 
pierwsza tego typu firma w Potsce 
swiadczy ustugi: 

- szeroko pojetej ochrony fizycznei wspartei 
technicznymi srodkami zabezpieczeh 

- mkasa i konwoiu wartosci pienieznych 

- projektowama, montazu, instalaqi i konserwaqi 
systemow ochrony technicznei 

- handlu bronia gazowa. i akcesonami w zakresie 
sprzetu zabezpieczeniowego. 

Gwaranqa. )akosci naszych ustug: 
zdobyte doswiadczenie 

wysoko wykwalttikowana kadra 
odpowiednie srodki 

niezawodnosc i terminowosc 
Ceny konkurencyjne nizsze!!! 

Szczegotowe informaqe w godz. 10-15 
Dyrekqa 00-193 Warszawa, ul. Slawki 4 
tel 31-17-80 
31-78-19 

635-85-79 Tlx 813787 sekur PL 
Sklep firmowy 00-193 Warszawa. 
ul Dzika 4 
tel. 31-42-13 



- Przez szesc lat jezdzHes PF 126p. W 
pewnym momencie pojawites sie na torze 
za kierownica czegos, co tyiko w niewlel- 
kim stopniu przypomina Twdj poprzedni 
samochod. 

- To dtuga historia. Pierwsze moje starty 
w 1985 r. to romans z grupa. N - markowym 
maluchem bez przerobek Radosne decyzje 
dziataczy z PZM zlikwidowaty te klase a prion, 
co spowodowafo przeiscie do grupy A. I tutai 
wtasciwie skohczyta sie walka kierowcow, a 
rozpoczeta gonitwa za mocniejszymi silnika- 
mi. lie w grupie N wynik wyscigu zalezy od 
umieietnoscl zawodnika, o tyle w klasie A 
kolejnosc po starcie pozwala przepowie- 
dziec koleinosc na mecie. Chcac osiagnac 
dobre wynlki musiatem przygotowac mocny 
silnik. co na bazie seryjnego silnika od PF 
126p jest bezsensowne. Silnik mocny jezdzi 
krotko, po czym rozpada sie, wybucha, zacie- 



ra. albo... Materiafy sa. tak kiepskie, ze nie 
wytrzymuja taklch obciazeri. Po czierech ko- 
lejnych wybuchach silnika miatem juz dosyc 
Skohczyf sie romans z grupa. A, zas moje 

auto dostafo silnik od motocykla Honda 

750. 

- Dlaczego akurat ten silnik? 

- Miatem nadwozie ..malucha", zawiesze- 
nie, kota i wiele innych czesci. Potrzebny byt 
wiec maty silnik o pojemnosci dopuszczalnej 
w klasie C-3, czyli do 750 cm 3 , zas koledzy z 
Poznania mieli juz opanowana technology 
montazu tego silnika do PF 126p - wybor 
nasuwat sie wiec sam. 

- Zdradz kllka sekretow swojej jednos- 
tki napedowej. 

- Po pierwsze jest to seryjny, nie psuiacy 
sie silnik. Jest zbudowany w ukfadzie V-4 
(cztery cylindry), ma 16 zaworow, 4 gazniki, w 
dwoch gtowicach zamontowano 4 watki roz- 
rzadu z napedem tahcuchowym. Moc ponad 
66 kW rozwija przy predkosci obrotowej 
10 500 obr_/min Podobno wytrzymuje do 
12 000 obr./min. 

- To rzadko spotykane w silnikach sa- 
mochodowych. 

- No wtasnie. Ale to silnik od motocykla. 
Jako ciekawostke moge podac, iz nie ma w 
tym samochodzie gumowych poduszek pod 
skrzyma. biegow czy silnikiem, a nie ma wi- 
braqi wtasciwych seryjnym produktom FSM. 
Na pracujacym silniku mozna postawic 
szklanke z woda, i nie ma prawa wylac sie z 
niej nic. To zalety konstrukcji V-4; dobrego, 




Wystawe ubezpiecza ..Westa" 

NASZE UBEZPIECZENIA 
GWARANCJA SPOKOJU 

ft 

„ WESTA" oferuje ubezpieczenia 
dobrowolne (majatkowe i zyciowe) oraz 
obowiazkowe po cenach konkurencyjnych 
Zapraszamy do siedziby 
Przedstawicielstwa w Warszawie: Al. 3 
Maja 2, tel. 26-66-06, 27-51-00 oraz do 
Brokerow: J. Sieradzki, ul. Frysztacka 1, 
tel. 15-04-57, G. Wernicki, ul. Gubinowska 
7/39, tel. 40-80-82, M. Malinowski, ul. 
Mikiaszewskiego 14/69, tel. 43-61-73. 
Uwaga! Wszystkie plac6wki pocztowe 
PPTT w Warszawie I woj. stotecznym 
oferuja ubezpieczenia obowiqzkowe 
OC posiadaczy pojazdow mechanicznych, 
OC rolnikow i ubezpieczenie budynkbw 
w gospodarstwach rolnych. 




Najstarsza firma w Polsce produkuiqca 

KUFRY BAGAZOWE 

DO MOTOCYKLI: 
MZ, JAWA I SIMSON 

#DROfllAI>ER# 

zawiadamia 
Szanownych Klientdw, 
ze prowadzi sprzedaz 
wysyfkowa. swoich wyrobow 
po cenach ubiegforocznych 
do konca lutego 1991 r. 
05-850 Ozar6w Maz., Konotopa 16, 
tel. grzeczn. w Warszawie 
28-56-63 

426/M 
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uczciwego obliczenia mas wirujacych a na- 
stepnie ich wywazenia. Po prostu japohska 
doktadnosc. 

- Prototyp to nie tylko silnik. 

- Ano, tak. Do takiego silnika potrzeba 
odpowiedniego uktadu przeniesienia nape- 
du. Ja mam zwykta. czterobiegowa. skrzynie 
biegow od PF 1 26p ze zmienionymi przetoze- 
niami. Sa. one dobrane odpowiednio do wyz- 
szych niz nominalne obrotow. Szczerze m6- 
wiac cztery biegi to za mato w przypadku jaz- 
dy na torze wyscigowym. 

- Z intonacji gtosu wnioskuje, ze marzy 
Ci sie skrzynia biegbw na wz6r zamonto- 
wanych u kol. Szwagierczaka czy Grynhof- 
fa. 

- Ich samochody maja. oryginalne moto- 
cyklowe skrzynie Hondy. Lahcuchy, kota ze- 
bate i sam diabet wie co ieszcze, tworza. ma- 
chine piekielna. nie do powlorzenia u nas w 
kraju. Poza tym - wspomniani koledzy maja, 
pomontowane zespofy napedowe w kabinie 
obok kierowcy, na co ja nie bardzo mam 
ochote. Chciatbym tylko miec pieciobiegowa. 
skrzynie nawet w miejsce obecnej. 

- Ano, wtasnie - dyskusje budzi zgod- 
nosc samochodow z zamontowanymi w ka- 
binie jednostkami napedowymi z przepisa- 
mi technicznymi Wyscigowych Mistrzottw 
Polski. 

- Nie tylko. Czesc zawodnikow z klasy C3 
wskazywata, ze jesti zamontowana jest skrzy- 
nia motocyklowa i z malucha lednoczesnie, 
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to wowczas samochod dysponuie okoto 
dwudziestoma biegami. Pamietam odtacze- 
nie ,.na szybko" sterowania jednei z nich w 
trakcie eliminacji przez |ednego z kolegbw. 

- Szybki samochod - wiec jakie ogu- 
mienJe? 

- W zaleznosci od nawierzchni, na sucho: 
Prostory z przodu 185/50/13, z tytu 205/50/13 
(po przeliczeniu z wymiarow radzieckich), na 
mokro: marza mi sie Micheliny o podobnych 
wymiarach, np. 185/50/13 na obu osiach. 

- A zawieszenie? 

- Wtasciwie prawie seryjne. Opuszczony 
resor, przyciete tylne sprezyny i amortyzatory 
firmy Bilstein zamiast krosniehskich, to chy- 
ba ]edyne przerobki. Przy tak ustawionym za- 
wieszeniu i dobranych kofach samochod jest 
szerszy i zaczyna prowadzic sie duzo lepiej. 

^aw^i^^^z^ny | ^J^jr^^^^z swojgcjo p^)j8zdu 
dysponujesz seryjnym nowym produktem z 
FSM, i ze pewien zakret jestes w stanie 
pokonac owym seryjnym autem z maksy- 
malna predkoscia 50 km/h. Z jaka predkos- 
cia mozesz bezpiecznie przejezdzac ten 
zakret DrototvDem? 

- To takie bardzo Jiczbowe" porbwnanie; 
mysl? ze pomi^dzy 85 a 90 km/h. 

- Przyszfa kotej na nadwozie; czym rdz- 
ni sie od seryjnego? 

- Juz na oko widac zamontowany spoiler 
przedni. To poprawia aerodynamik?. Spoiler 
przechodzi dalej, nad btotniki. i tworzy ich 
zewn^lrznq cz^sc wraz z nadkolem. To regu- 
laminowa koniecznosc przepisow wyscigo- 
wych a nie tylko ozdoba. Podobnie z bfotni- 
kami tylnymi. Nadwozie pozbawione zostato 
cz^sci wzmocnieh - usuni^te sq belki bagaz- 
nika, drzwi, kilka profili zamkni^tych, zeby po- 
|azd byt Izejszy. Aby zachowac sztywnosc, 
lezdz? z tzw. petn^ klatkg (rozbudowane pa- 
tgki bezpieczehstwa), obspawatem takze tq- 
czenia blach karoserii. W pasie przednim nie 
ma sporego kawatka blachy - jest tarn chtod- 
nica," przykryta lekk$, plastikow^ atrap^. Za- 
pomniatem powiedziec, ze silnik jest chto- 
dzony wodcj. 

- I ostatni z zespotow - hamulce. 

- Tylne cafkowicie seryjne. Z przodu - 
na oryginalne zwrotnice zatozono tarcze i za- 
ciski od FSO 125p. Pompa hamulcowa jest 
seryjna. Catosc fantastycznie dziata i jest nie- 
zawodna. Hamulce nie przegrzewajq si? - u- 
dato si? pokonac wieczne problemy z wadli- 
w^ ich pracs po kilku okr^zeniach wskutek 
..zagotowania"; dodac jednak nalezy, ze sto- 
sowany przeze mnie ptyn hamulcowy firmy 
Castrol wytrzymuje temperature 380° - tyle 
co w formute 1. Bilans cieplny hamulcow po- 
prawiaj^ aluminiowe obr^cze kof doskonale 
odbieraj^ce ciepfo. 

- Czy miafes okazje robtt jakies prbby 




ie nie. Regulamin wyscigowy 
jest tak zredagowany, ze poza obowiazkowy- 
mi treningami po torze jezdzic nie wolno. To 
bezsens, bo nie mozna ani sprawdzic, ani 
doregulowac samochodu. Na zawodnikow 



krzyczy sie. grozi dyskwalifikacja., gdy np. 
sprbbuja. po potudniu jezdzic po matej petli 
kieleckiego toru. W kohcu tarn wtasnie jest 
tor, a nie na trasie do Katowic, gdzie mozna 
ganiac sie z policja. udajac gtupiego. Nie wi- 
dze wyiscia z sytuacji, ale moze datoby sie 
wreszcie cos lokalnie chocby ustalic. Trudno 
bowiem jezdzic ..wyscigowka." z gfosnym wy- 
dechem, bez rejestracji. z zaczepiaiacym o 
kamienie spoilerem po miescie! A wracaia.c 
do tematu: przyspieszenie od 0-100 km/h 
ok. 7 s, maksymalna predkosc ok. 185 km/h. 
Zuzycie paliwa 25-28 1/100 km w trakcie iaz- 
dy wyscigowej. Predkosci maksymalne na 
biegach: I - 60 km/h. II - 100 km/h, III - 140 

km/h. Uzywam tylko paliwa 98 oktan., dob- 
rych olejow, takich jak - syntetyczny Castrol 
RS. 

- Wtasciwie musze zadac Ci pytanie o 
doatepnosc serwisu cafego samochodu, 

nik. 

- Silnika nie dotykam. Brak ksiazki serwi- 
sowej. instrukcji montazowej, tabeli z mo- 
mentami sit przykrecania srub - uniemozli- 
wiaja. wszelkie prace. To mozna tylko popsuc 
dziataja.c w nieswiadomosci, wszystko inne 
wtasciwie mozna zrobic samemu. W kohcu 
sam jestem mechanikiem, a i czesci sa. do- 
stepne na rynku. 

- Dzentelmeni o pieniadzach nie mowia, 
nlech wiec bedzie, ze Tw6j rozmowca nie 
jest nim wcale ... 

- I o nie dzentelmeni nie mowia o pienia- 
dzach, a ci. ktorzy sie ich wstydza.. 

- Dobrze. Sport motorowy to droga za- 
bpwa. Jak dajesz sobie rade finansowo? 

- Mam sponsora. Wspiera mnie bardzo 
firma Mikromat - Biuro Handlowe z Warsza- 
wy. Je] kierownictwo jest zainteresowane 
sponsorowaniem w ogole, a w szczegolnosci 
sportow samochodowych. Po prostu miatem 
szczescie trafic w dobre rece. 






- Sama przerobka okoto 7 milionow zto- 
tych. Uzywany silnik z rozbitego motocykla, w 
zaleznosci od przebiegu, kosztuje od 600 do 
2000 DM. 

- Ale opfacHy sie te fnwestycje? Kon- 

czysz zawody na punktowanych miejs- 
cach? 

- Z prawdziwa. duma. dodam. ze jestem 
I wicemistrzem Polski w Wyscigach Gor- 
skich, wiec chyba sie optacrfo. 

- Czego Ci zyczyc? 

- 2eby w srodku sezonu nagle nie okaza- 
*o sie, iz wskutek nowych zmian w Podkomi- 
sji Wyscigowej nasze auta sa. znowu czyms 
niezgodne i nie moga. dtuzej jezdzic w wysci- 
gach. 

- Dziekuje za rozmowe. 



— to w lezyku k iero wc6 w sporto- 
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WYDAWNICTWA PRZEMYSLOWE „WEMA 

ul. Danitowiczowska 18, 00-950 Warszawa 
tel. 635 62 77, teleks 814548 



Inform u/emy. ie posiadamy jeszcze w sprzedazy nastepujace, poszukiwane publikacje 



Autoryzowana instrukcja napraw — POLSKI FIAT 126p 
Autoryzowana instrukcja napraw — POLSKI FIAT 126 BIS 
Autoryzowany katalog czesci — POLSKI FIAT 126p 
Budowa i naprawa samochodow STAR 200 i pochodnych 
Budowa i naprawa samochodow STAR 266 i pochodnych 
Katalog czesci zamiennych samochodbw dostawczych 
i gasniczych 2UK 



30 000 zt 
30 000 z\ 
30 000 z\ 
42000 zl 
30 000 zl 



25 000 z»* 
25 000 zt* 
25000 zt* 
36 000 zt* 
25 000 zt* 



14 500 zl 12000 zt* 



przy 





powyzej 10 egz. 

zakupic w Wydawnictwie (8" 
sprzedazy wysytkowej. 



15'°) 



Zapraszamy! | 



TYGODNIK MOTORYZACYJNY 
naktad 2« 



ul Kredytowa 1a 
00-950 Warszawa, skr. poczt. 91 
skrytka dworcowa 34 
Warszawa 2 

telefony: 26-84-28. - red. nacz.. 
sekretariat, 26-84-27 - z-cy red. 
nacz.. 26-84 -20 -sekr. red., arch.. 
26-84-29 - dz. tacz. z czyt., 
26-80-76 -redaktorzy. 
telex 813250 MOTOR PL 

REDAKTOR NACZELNY 
Jerzy Borkowski 

ZASTEPCY RED. NACZELNEGO 
Ryszard Cydejko 
Bolestaw Stefaniak 

SEKRETARIAT 

Elzbieta Gasiorkowa 
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Jerzy Dyszy (kierownik) 
Krzyszlof Rybarski (zastepca) 

Wojciech Sierpowski 
Tomasz SoOiecki 



DZIAL BEZPIECZENSTWA 
RUCHU DROGOWEGO 
Jerzy Pomianowski (kierownik) 
Zbigniew Drexler 
Andrzej Racihski 



DZIAL PUBLICYSTYKI 
Adam Grzeszak 
Wiestaw Najhajt 

DZIAL SPORTU 

Bogustaw Koperski (kierownik) 



DZIAL TURYSTYKI 

Henryka Adamczyk-Karpihska 
(kierownik) 

Liliana Olchowik 

| 

DZIAL LACZNOSCI 
Z CZYTELNIKAMI 

Adam Grzeszak 
Izabella Grabowicz 
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SEKRETARIAT ADMINISTRACYJNY 
I DZIAL OGLOSZEN 




WYDAWCA 

RSW ..Prasa-Ksiazka-Ruch" 
Mtodziezowa Agencja Wydawnicza 
al Stanbw Zjednoczonych 53 
04-028 Warszawa 
tel.: dyrektor 10-41-22, 
dziat wydawniczy 10-65-52. 

Druk: Zaktady Wklestodrukowe 
ul. Okopowa 58/72. Warszawa 



CENY OGLOSZEN 

Stowo - 5000 zt 
kontrahenci zagraniczni 

1 $ tub 1 rubel 

1 cm 2 - 10000 zt 
(4 $ lub 4 ruble) 

ogtoszenia kolorowe 

drozsze dwukrotnie. 

Nr konta PBK III O/M Warszawa 

370015-5757-139-11 

Za tresC ogtoszeh redakcja 
nie odpowiada 

Ogtoszenia przyjmuje redakcja 

- ul. Kredytowa 1 a 

00-950 Warszawa. skr. poczt. 91 

Nr indeksu 36551 
PL ISSN 0580-0447 
Oddano do druk. 
16X11 1990 r. 
Zam. 1607 
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Dzieki imprezie w Gollion moze do\it do takich bezpoired- 
nlch spotkah; Wayne Rainey - mistrz na dw6ch kofach I 
Alain Prost - kr6l czterokotowych pojazdbw. 






Raz w roku na wiejskiej drodze pod Gollion pojawiajq si? samochody formuty 



Niewielka wioska Gollion potozona jest 
wir6d wzgdrz, kilka kilometrbw od Lozan- 
ny t nad Jeziorem Genewskim. Jest typowa 
szwajcarskq wioskq z malowniczymi letni- 
ml domkami oraz zabudowaniami gospodarstw 
skupionymi wok6t strzelistego gmachu kosciota. 
Konia z rzedem temu, kto wie, ze to sielskie miejs- 
ce gdzie spokoj zakt6cany bywa tylko odgtosami 
wiejskich kurant6w i dzwonk6w zawieszonych na 
szyjach kr6w. w pewlen jesienny weekend zamienia 
sie w zminiaturyzowana siedzib? Grand Prix. 0- 
gromne, kolorowe ci$zar6wkl transportowe formuty 
1 rozbijajq ob6z na poblisktch polach, a echo niesie 
w6r6d wzg6rz jazgot silnikdw wyscigowych samo- 
chodow. Wielki cyrk przyjezdza do Szwajcarii na 
zupefnle niezwyktq imprez? - Grand Prix Gollion. 

Ten wyjqtkowy spektakl po raz pierwszy rozegrat 
si? w 1983 roku, kiedy to Willy Richard, miejscowy 
entuzjasta wy$cig6w Grand Prix, fotograf I karyka- 
turzysta postanowtt, ze Szwajcaria powinna przy- 
najmniej raz w roku godcic gwiazdy GP. Szwajcar- 
skie wtadze zabronify bowiem rozgrywania wySci- 
g6w w tym kraju po katastrofie w Le Mans w 1955 
roku. 

Willy Richard zaprosif wiec na przyjecie do swo- 
jej wioski grupe kierowc6w Grand Prix, a wtedy 
Alain Prost, ktbry byt jednym z go6ci, sktonH takze 
stajnie Renault do przywiezienia samochodu for- 
muty 1. Impreza zakohczyta sie pokazowa jezda po 
gtdwnej ulicy w wykonaniu Francuza, ktbremu to- 
warzyszyto zabytkowe Bugatti. Wtedy jeszcze llcz- 
ba gwiazd Grand Prix przewyzszata nielicznych 
widzow. 

W ostatnich latach do Gollion przybywa 20 tysi?- 
cy os6b, a impreza stata si? jednym z najwi?kszych 
sportowych wydarzeh w Szwajcarii. W ub. roku od- 
byta si? czwarta edycja Grand Prix Gollion, a z 
gwiazd wzieli w niej udziat: Alain Prost, James 
Hunt, Jirki Lehto, Stefano Modena, Andrea de Cesa- 
ris, Emanuelle Pirro i Clay Regazzoni. Zestaw by- 
tych I aktualnych samochod6w formuty 1 byt rbwnie 
imponujqcy dzieki wsparclu zespot6w Marlboro 
McLaren, Ferrari, Tyrrell, Lotus I Benetton. Przybyty 
rbwniez gwiazdy wyicigbw motocyklowych z mi- 
strzem Swiata Waynem Raineyem z teamu Marlboro 
Yamaha, a takze Luca Cadalora, Philippe Coulon, 
Jacques Cornu I wielu innych. 

Podczas ostatniej dwudniowej imprezy odbyty 
sie takze pokazy samochod6w grupy C, miejsco- 
wych kierowc6w rajdowych, samochodbw-wetera- 
n6w, wspaniata parada motocykli Harley Davidson, 
prezentacja mato znanych samochod6w GT, w6z- 



1. 



WROKU 



ZABA WNIE 



k6w kartingowych, maszerujacych orkiestr i zespo- 
t6w oraz olbrzymi pokaz sztucznych ogni. 

Ten wiejski tor prowadzi zazwyczaj przez Gollion, 
wykorzystuje si? do tego celu tylko kilka wqskich 
ulic, bowiem gtbwna czesc trasy przebiega po oko- 
licznych lokalnych drogach. Tutejsze „Grand Prix" 
zostato wl^c przystosowane formatem, aby podo- 
tac rosnacej liczbie widzow, ktorzy obserwuja im- 
preze zza zupetnie nieodpowiednich fin I barier 
oraz z rzadka ustwionych balot6w ze stomy. Przed- 
siebiorczy mieszkahcy Gollion wybudowali tez tfilka 
trybun dla tych, ktorzy nie chcq byt zbyt blisko 
akcji. 

FISA (Mi?dzynarodowa Federacja Sport6w Sa- 
mochodowych) nigdy nie wyrazitaby zgody na prze- 
prowadzenie oficjalnych zawodbw na tak waskim 
^torze", ale przeciez impreza ma charakter towa- 
rzyskiego spotkania I dlatego nikt z uczestnikow 
nie uskarza sie z tego powodu, chociaz ostatnio 
Wayne Rainey byt lekko przestraszony, kiedy swojq 
Marlboro Yamahq z oponami bez bieznika pr6bowat 
zrobit „stbjke" na wiejskiej drodze doktadnte usta- 
nej krowim tajnemf 

Nie sq to oczywi&cie zawody, w kt6rych toczy sie 
rywalizacja, a wszyscy uczestnicy przejezdzaja tra- 
se w dobrze zorganizowanych grupach i wedtug 
okre&lonych regut, podqzajac za samochodem, kt6- 
ry spetnia role przewodnika. 

Okazuje sie, ze skomercjallzowany &wiatek for- 
muty 1 z wyczynem na najwyzszym poziomie moze 
raz w roku zabawlc si? w zgodnej atmosferze na 
zakohczenie kalendarza europejskich eliminacji mi- 
strzostw Swiata. (k) 



Wayne Rainey nigdy nie jezdzH tak szybko tak blisko gru- 
bych drzew, ale czego si? nie robi dla klblc6w. 






Clay Regazzoni nie pozbyt sif , niestety. skutfcbw dawnej 
kontuzjl, ale nie stractf do dzift wiernych klblc6w 
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James Hunt nigdy nie uskarzaf si? na brak zainteresowania 
ze strony tadnych dzlewczat: od (ego start6w min^to let 
sporo, ale w tym wzgledzle nlc si? nie zmienHo. 



